l) According to basic setting initial
cracking on flange bushing an housing.
1-3-7-5-8-6-2-4 every 45° Values apply to
t-nozzle and line 8x2x1000 mm.

2) Test as S 50 using spring initial
tension 3,5 + 0,1 mm

3) Test according to co-ordinates

4) Cam sequence and displacement:
1-2-7~3-4-5-86 -8
0-45-90-135-180~-225-270-315"

5) Cam sequence and displacement:
-6 -3- 5 -~ 4- 7 - 2- B
0-67,5-90-157,5-180-247,5-270-337,5°

€) Cam sequence and displacement:
(sel) 1- 6- 3- 7- 2~ 5- 4- 8§
0-75-90-135-210-225-300-345"°
(s62) 1- 8- 3- 6- 2- 7- 4- 5
0-75-90-165-210-225-300-315"

7) Cam sequence and displacement:
l1- 8- 5- 4- 7- 2- 3~ &
0-30-5%0-120-180-210-270-300"

g) Cam segquence and displacement:
1- 7- 5- 3- 8- 2~ 4- &
0-45-90-135~180-225-270-315

9} Cam sequence and displacement:
{(S70} 1- 2- 4- 3
0-50-135-225°
(s71) 1- 3- 4- 2
0-45-135-270°

10) (876) 1- 66— 2- 4- 3- 5§
{(377) 0-90-120-210-240-330°
(878 1- 4- 5- 2- 7- 6- 3- 8-
{5792) 0-60-90-150-180-240-270~-330"°

11) Cam sequence and displacement
{every30°)
1-4-9-8-5-2-11-10-3-6-7-12

12} Cam sequence and displacemant
{every30°)
1-10-5-7-2-11-6-8-3-12-4-9°

13) Cam sequence and displacement
{every40°)
1-5-9-3-4-8-2-6-7

14) Cam sequence and displacement
(every45°®)
1-2-7-3-4-5-6-8

15) Cam seguence and displacement
1-12-9-4-5-8-11-2-3-10-7-6

Al

16) Cam sequence and displacement:
(5114) 1- 8- 4- 7~ 3- §H- 5- 2
0-30-75-90-135-165-225-300°
17) Cam sequence and displacement:
1- 4- 2- - 3- b
0~-60-120-180-240-300°

18

—

Cam sequence and displacement:
1- 8- 7- 2- 6- 5- 4- 3
0-45-90-135-180-225-270-315°

12

Cam segquence and displacement
{everyd0®)
1-7-6-2-8-4-3-9-5

20

Cam sequence and displacemsnt:

1- 4- 9- 8- b~ 2- 11- 10- 3- &- 7- 12
0-15-60-75-120~-135-180-195-240-255-300—
315°

21

—

Cam sequence and displacement:

5143 normal

5144 1- 3- 7- 5- 8~ 6- 2- 4
0-45-90-135-180-225-270-315"°

22) Cam sequence and displacement:
S 162 normal
5 163
1-12- 9~ 4- 5 8- 11- 2- 3F-10- 7- &
0-45-60-105-120-165-180-225-240-285-300-345°

23) Cam segquence and displacement:
i-12- 4- 5- 2- 11- 6- /- 3- 10- 5
0-30-60-90-120-150-180-210-240-270"

24) Cam seguence and displacemeant ;
1- B- 4- 2- 7- 3- 6- 5
0-45-90-135-180-225-270-315°

25) Cam sequence and displacement:
(every30®)
1-12-4-9-2-11-6-7-3-10~-5-8

26) Cam sequence and displacemant:
1-12- 9- 4- 5 8- 11- 2- 3- 10—~ 7- &
30-60-90-120~-150-180-210-240-270-300-330-360°

27) Cam seguence and displacement:
{every72°®)
1-3-5-4-2 ({(see 5 213)))

28) Cam sequence and displacement:
(5231) 1- 8- 5- 4- 7- 2- 3- B

0-30-90-120-180-210-270-300°

29) Cam sequence and displacement:
i- 6- 2- 5- 8- 3- 7- 4
0-45-20-135-180-225-270-315"°



30) Cam sequence and displacement;:
1- 8- 5- 2- 3- 6- 4- 7
0-30-120-135-225-255-270-345"

31) Cam sequence and displacement:
1- 6- 4- 5- §- 3- 2- 7
0-75-90-120-210-225-315-345"

32) for tandem operation

33) Cam seguence and displacsment:
1-10- 5- 7- 2- 11- 6- 8- 3- 12- 4- 4§
0-30-60-90-120-150-180-210-240-270~-300~330"

34

Cam sequence and displacement:
1- 4- 7- 6- 8- 5- 2- 3
0-45-90-135-180-225-270-315°"

35

Cam sequence and displacsment:
1- 6- 2- 4- 3- 5
0-15-~120-135-240-255°

36

Cam sequence and displacement:
1- 5- 3- 4- 2~ §
0-15-120-135-240-255°

37

—

Cam sequence and displacement:
1- 2- 9-10- 5- 6- 11- 12- 3- 4- 7- 8
0-30-60-90-120-150-180-210-240-270-300-330"

38) Cam sequence and displacement:
1- 2- 6= 3- 4- 5- 7- 8
0-45-90-135-180-225-270-315"°

39) Cam sequence and displacement:
1- 8 -7- 6- 3- 5- 2- 10~ ©&- 4
0-27-72-99-144-171-216-243-288-315°

40) Cam sequence and displacement:
8- 7 -2- ©6- 3- 5- 4- 1
0-45-90-135-180-225-270-315"°

41} Cam sequence and displacement:
10- 8- 4- 1- 8- 7- &~ 3- b~ 2
0-45-72~-117-144-189-216-261-288-333"°

42} Cam sequence and displacement:
12- 1- 5- 9- 8- 3- 4-11-10- 2- &= 7
0-45-60-105-120~165-180-225-240-285-300-345"°

43) Cam segquence and displacement
1- 3- 7- 5- 8- 6~ 2- 4
0-45-90-135-180-225-270-315"

44) Cam sequence and displacement

1- 6- 8- 2- 4- 7- 3- &
0-45-90-135-180-225~270~315"°
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45} Cam sesquence and displacement
1- 4 3- 5- 8- 7- 6- 2
0-45-90-135-180-225-270-315"

46) Cam sequence
l1-10-9-4-3-6~-5-8-7-2

47) Cam sequence and displacement
1- 2 4- 5- 4&- 3- 7- 8
0-45-90-135-180-225-270-315°

48} Cam sequence and displacement
-8- 510 - 3> 7 - 611 - 2- 9 - 412
0-37, 5-60-97, 5-120-157, 5180217, 5240277, 5-300-337,5"

49) Cam sequence and displacement
1-2- 6- 3- 4- 5- 7- 8
0-45-90-135~180~225-270-315°

50) Cam sequence and displacement
i- 8- 5-i0- 3- 7- &- 11- 2- 9
0-15-60-75-120-135-180-240-255-300-315"

51} Cam sequence and displacemsnt
i- 5- 3~ 7~ 4- 8~ 2- @&
0-45-90-135-180-225-270-315°

52) Cam sequence and displacement
1-12- 5= 8- 3-10- & 7- Z- 11- 4- 9
0-30-60~ 90-120-150~-180-210-240-270-300-330°

53) Cam sequence and displacement
1- 5- 4- 8- &~ 3- 7- 2
0-45-90-135-180-225-270-315"°

54) Cam sequence and displacement
1- 8- 5-10- 3- 7- 6- 11- 9= 2- 4- 12
0-15-60-75-120-135-180-195-240-255-300-315°

55) Cam sequence and displacement
1- 8- 5-10- 3- 7- 6- 11- 2- 9 4- 12
0-15-60-75-120-135-180-195-240-255-300-315"°

5¢) Cam seguence and displacement
1-12- 9- 4- 5- §- 11- 2- 3-10- 7- o
0-45-60-105-120-165-180-225-240-285-300-
345°

57) Cam sequence and displacement
1-10- 9- 4- 3- - bH- 8- 7- 2
0-27-72-99-144-171-216-243-288-315°

58) Cam sequence and displacement
1- 5- 3- &6- 2- 4
0-60-120-180-240-300°

59) Cam sequence and displacement
1- 3- 5- 4- 2
G-72-144-216-288°



60) Cam sequence and displacement
1- 4- 3- 6- 5- 2
0-75-120-195-240-315°

6l

Cam sequence and displacement
6- 2- 4- 1- 5- 3
0-60-120-180-240~300°

62

—

Cam seguence and displacement

12- 39— 4- 5- §- 11- 2- 3- 10- 7- &
0-30-60-90-120-150-180-210-240-270-300-
330°

63) Cam sequence and displacement
1-12- 9- 5- 3- 8- 11- 4- 2- 10- 7-
0-45-60-105-120-165-180-225-240-285-300-
345°

64

Cam sequence and displacement
l- 8- 4- 3- - 5H- 7- 2
0-45-90-135-180-225-270-315"

6h) Cam sequence and displacement
6- 3- 5- 2- 4- 1
0-45-120-165-240-285"

66) Cam sequence and displacement
6- 3- 5- 2- 4- 1
0-60-120-180-240-200°

67) Cam sequence and displacement
1- 6- 3- 5- 2- 14
0-75-120-195-24G-315°

68

—

Cam sedquence and displacement
l1-4-6- 2- 5- 3- 7- 8
0-45-90-135-180-225-270-315"

69) Cam sequence and displacement
1- 6- 5- 4- 3- 2
0-75-120-195-240-315"

70) Cam sequence and displacement
1- 2- 3- 4- 7- 8- 5- &
0-30-90-120-225-255-315-345°

71) Cam sequence and displacement
1- 3- 6- 5- 4- 8- 7- 2
0-45-90-135-180-225-270-315"°

72

Cam sequence and displacement
1- 6- 3- 2- 5- 4
0-90-120-210-240-330°

13} Cam sequence and displacement
1- 4- 2- 6- 8- 5- 7- 3
0~45-%0-135-180-225-270-315"°

74} Cam sequence and displacement

1- 2- 7- 8- 4- b—- &- 3
0-45-90-135-180-225-270-315"°
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75) Cam sequence and displacement
1- 2- 3- 4- 5- &6
0-45-120-165~240-275°

76) Valve spring initial tension
2,5+ 0,1 mm
{max. 2,2-2,9 mm)

77) Valve spring initial tension
3,3+ 0,17 mm
(3,0-3,5 mm)

78) Valve spring initial tension
2,5+t 0,1 mm
(max. 2,5-2,9 mm)

79) Valve spring initial tension
3,5+ 0,1 mm
(max. 3,2-3,9 mnm)

80) Valve spring initial tensiocn
2,5 + 0,1 mm

81) Valve spring initial tensicn
3,5+ 0,1 mm

82) Pump for tandem operation

83) Valve spring initial tension
2,5 £ 0,1 mm
(max. 2,2-2,7 mm)

B4} Cam sequence and displacement
1-8-7-6-3-5-2-10-5-4
0-27-72-99-144-171-216-243-2588-315°

85) Cam sequence and displacement
§-7-2-6-3-5-4-1
0-45-90-135-180-225-270-315°

86) Cam sequence and displacement
10-$-4-1-8-7-6~3-5-2
0-45-72-117-144-189-216-288-333"

87) Cam sequence and displacement
12-1-5-9-8-3-4-11-10-2-6-7
0-45-60-105-120~-165-180~-225-240-285-
300-345°

88) Cam sequence and displacement
12-1-5-9-8-3-4-11-10-2-6-7
0-45-60-105-120-165-180-225-240-285-
300°

89) Cam sequence and displacement
1-6-2-5-8-3-7-4
0-45-90-135-180-225-270-315°



90) Cam sequence and displacement
1-6-8~2-4-7-3-5
0-45-90-135-180-225-270-315°

91) Cam sequence and displacement
1-4-3-5-8-7-6-2
0-45-90-135-180-225-270-315°

92) Cam sequence and displacement
1-4-9-8-5-2-11-10-3-6-7-12
15-60-75-120-135-180-195-240-255-300-
315-360°

93} Cam sequence
1-10-%-4-3-6-5-8-7-2

94} Cam sequence and displacement
1-4-9-8-5-2-11-10-23-6-7-12
0-15-60-75-120-135-180-195-240-255-300~
315°

95) Cam sequence
1-5-3-6-2-4

96) Cam sequence and displacement
1-2-4-5-06-3-7-8
0-45-90-135-180-225-270-315"

97) Cam sequence and displacement
1-8-5-10-3-7-6-11-2-9-4-12
0-37,5-60-97,5-120-157, 5-180-217, 5-300-
337,5

98

Cam sequence and displacement
1-12-9-4-5-8-11-2-3-10-7-6
0-45-60-105-120-165-180-225-240~-285~
300-345°

89

Cam sequence and displacement
1-2-6-3-4-5-7-8
0-45-90-135-180-225-270-315"

100)Cam sequence and displacement
1-8-5-10-3-7-6-11-2-9-4-12
0-15-60-75-120-135-180-195-240-255-300-
315°

101)Cam seqguence and displacement
1-5-3-7-4-8-2-6
0-45-90-135-180-225-270-315°

102)Cam seguence and displacement
1-12-5-8-3-10-6-7-2-11-4-9
0-30-60-90-120-150-180-210-240-270-300-
330°

103)Cam sequence and displacement
1-5-4-8-6-3-7-2
0-45-50-135-180-225-270-315°

Ad

104)Cam sequence and displacement
1-8-5-10-3-7-6-11-2-9-4-12
0-15-60-75-120-135-180-195-240-255-300-
315°

105}Cam sequence and displacement
1-8-4-2-7-3-6-5
0-45-90-135-180-225-270-315°

106)Cam sequence and displacement
1-10-9-4-3-6-5-8-7-7
0-27-72-39-144-171-216-243-288-315°

107)Cam sequence and displacement
1-10-9-4-3-6-5-7-2
0-27-72-95%-144-171-210-243-288-315°

108) Cam segquence
6-2-4-1-5-3

109)Cam sequence and displacement
1-8-7-2-6-5-4-3
0-45-90-135-180-225-270-315°

110)Cam sequence and displacement
1-5-3-6-2-4
0-60-120-180-240-300°

111)Cam sequence and displacement
1-4-2-6-3-5
0-60-120-180-240-300°

112)Cam sequence and displacement
1-4-3-6-5-2
0-75-120-195-240-315°

113} Cam sequence and displacement
6-2-4-1-5-3
0-60-120-180-240-300

114)Cam sequence and displacement
12-9-4-5-8-11-2-3-10-7-6-1
0--30-60-90-120-150-180-210-240-270-300-
330°

115)Cam sequence and displacement
1-12-9-5-3-8-11-4-2-10-7-6
0-45-60-105-120-165-180-225-240-285~-
300-345°

116)Cam sequence and displacement
1-10-9-4-3-6-5-6-7-2
0-27-72-99-144-171-216-243-288-315°

117)Cam sequence and displacement
1-8-4-3-6-5-72
0-45-90-135-180~-225-270-315°

118)Cam sequence and displacement
6-3-5-2-4-1
0-45-120-165-240-285"°



119)Cam sequence and displacement
1-6-5-4-3-2
0-75-120-195-240-315°

120} Cam sequence and displacement
1-8-4-3-6-5-7-2
0-45-90-135-180-225-270-315°

121)Nocknefolge u. Versetzung
6-3-5b-2-4-1
0-60~-120180~-240-300°

122)Cam sequence
8-7-2-6-3-5-4-1

123} Cam sequence and displacement
6-3-5-2-4-1
0-60-120-180-240-300°

124)Cam sequence and displacement
1-6-3-5-2-4
0-75-120-195-240-315°

125)Cam sequence and displacement
1-8-7-2-6-3-5-4
0-45-90-135-180-225~270-315°

12¢)Cam sequence and displacement
1-2-7-3-4-5-6-38
0-45-90-135-180-225-270-315"°

127)Cam sequence and displacement
1-4-6-2-5-3-7-8
0-45-90-135-180-225-270-315°

128)Cam sequence and displacement
1-2-3-4-7-8-5-¢
0-30-90-120-225-255-315-345°

129)Cam sequence and displacement
1-2-3-4-7-8-5-6
0-30-60-90-135-165-225-255"

130) Cam sequence and displacement
1-8-5-4-7-2-3-6
0-30-90-120-180-210-270-300°

131)}Cam sequence and displacement
1-2-9-10-5-6-11-12-3-4-7-8
0-30-60-90-120-150-180-210-270-300-330°

132)Cam sequence and displacement
1-3-6-5-4-8-7-2
0-45-90-135-180-225-270-315°

133)Cam sequence and displacement
1-6-3-2-5-4
0-90-120-210-240-330°
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134)Cam seguence and displacement
1-4-2—-6-8-5-7-3
0-45-90-135-180-225-270-315°

135)Can sequence and displacement
1-2-7-8-4-5-6-3
0-45-90-135-180-225-270-315°

136)Cam sequence and displacement
1-2-3-4-5-6
0-45-120-165-240-285°



VDT-WPP-115/12

Pump Design Delivery Quantities Testoil-1SO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm & Uimin full load setting in | cm*100 H mm from
mm mm cm3/M1000 H uT
1 2 3 4 5 6 7 8 9
S 1 22 9 1000 12 11,1-12,1 0,5 2,0-2,1
600 9 4,9- 5,9
12 9,8-10,8
15 15,1-16,4
200 9 3,5- 4,5
10 1000 12 14,4-15,4 0,6 2,0-2,1
600 9 7.,4- 8,4
12 13,4~-14,8
15 19,3-20,8
200 9 5,6- 6,6
11 1000 12 18,8-19,8 0,8 2,0-2,1
600 G 3,4- 4,4
12 18,2-19,5
15 26,727,717
200 6 0,9- 1,9
12 1000 12 27,7-28,9 1,2 2,0-2,1
600 G 6,6- 7,8
12 24,8-26,8
15 36,3-38,8
200 € 4,1- 5,2
S 3 22 10 00 & 0,5- 1,2
VOLVO 9 3,8- 5,8
12 11,2-12,2 0,5 2,7-2,8
200 9 2,8- 4,0
S 4 22 10 1000 5] 2,6- 3,4
55 9 5,9- 6,7
DATMLER- 1z 9,3-10,3 0,4 2,8-2,9
BENZ 200 S 2,5- 3,3
5 6 i6 12 600 & 9,4-10, 4
HENSCHEL 9 16,4-17,0 Q,7 2,0-2,1
12 21,8-24,3
200 &) 3,2- 4,2
57 22 10 1000 12 10,6-11,4 0,4 2,7-2,8
S 8 600 9 3,6- 4,6
KROMHOUT 12 9,4-10, 0
18 15,32-16,8
200 9 7,6- 8,6
59 16 10 1000 12 6,5- 7,3 0,3 2,7-2,8
5 10 o00 9 1,0- 2,0
12 4,7- 5,7
15 5,1-10,3
200 iz 23,1- 4,2
5 11 22 10 test as § 3
S 12 test acccording to
5 13 22 12 VDT-WPP115/12
5 14 16 11 600 9 7,3- 8,3
HENSCHEL 1z 12,5-13,9 0,5 2,0-2,1
15 18,2-20,2
200 9 6,1- 7,1
5 15 22 10 test as S 4
16 11 1000 12 11,3-12,1 0,4 2,8-2,9
600 S 4,3- 5,5
12 10,3-11,8
15 15,5-17,2
200 9 2,6- 3,6
S 1& 22 10 test as 85 3
5 17 test as 8 7
5 18 22 10
3 19 test as 5 9
S 20 16 10

A6



Pump Design Dehvery Quantities Testoil-1ISO 4113 ‘F)’Safgf:;lﬁ;:s on | Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | @ U/min full load setting in | cm*100 H mm from
mm mm cm3/1000 H Ut
1 2 3 4 5 6 7 8 9
5 21 25 13 750 1z 37,3-37,9 1,5 2,8-2,9see Al point 1
MAN 600 6 11,7-13,3
9 25,7-27,4
15 49,2-51,7
200 6 9,2-10,7
S 23 22 12 800 12 27,8-28,5 1,0 2,5-2,6
S 24 600 [3) 6,6- 7,8
12 24,8-26,8
15 36,3-38,8
200 13 4,1- 5,2
750 11 233,0-237,0 full leoad
S 25 le 10 800 12 6,3—- 7,1 0,4 2,7-2,8
KROMHOUT 600 G 1,0- 2,0
15 9,8-11,1
200 12 1,5- 4,5
S 26 22 10 1000 12 1%,2-20,3 0,48 2,0-2,1
600 & 12,3-13,5
12 18,3-19,8
15 24,3-25,8
200 G 10,4-11,8
1z 1000 12 34,7-35,9 1,5 z2,0-2,1
&00 G 13,5-14,8
12 32,6-34,1
15 43,3-45,18
200 6 10,8-12,3
5 27 22 10 1000 12 12,3-12,9 0,5 2,8-2,0
VAN 200 9 5,2— 6,2
DOORNE 12 11,5-12,7
15 17,3-18,5
200 9 3,4- 4,6
5 28 16 12 800 12 22,3-23,3 0,8 2,8-2,9
DAIMLER 600 6 6,5- 7,5
BENZ 12 20,3-21,8
15 25,8-27,4
200 & 2,6—- 3,6
5 29 22 12 1000 i2 28,1-28,9 1,2 2,0-2,1
S 30 600 6 6,8- 7,8
12 25,3-26,8
15 3e,8-38,8
35 31 22 10 1000 12 13,6-14,2 0,0 2,6-2,7 |see A3 point 81
SCANIA 600 9 6,3~ 7,3
VABIS 12 12,3-13,5
200 9 4,1- 5,2
3 32 25 13 test as S 21
5 34 16 11 600 6 &, 7- 7,7
HENSCHEL 12z 19,0-19,8 Gg,8 2,0-2,1
15 24,2-25,9
200 ¥ 4,7- 5,7
35 35 16 12 600 3] 6,2- 7,2
HENSCHEL 12 20,0-20,9 c,B 2,0-2,1
15 26,8-28,4
5 35 200 (9] 2,4- 3,4
5 36 16 12 600 & 9,3-10,8
DATMLER 9 16,3-17,1 0,7 2,8-2,9
EBENZ 15 28,3-30,3
200 & 3,2- 4,2
3 37 22 10 1000 12 10,6-121,4 0,4 2,7-2,8
S 38 600 9 3,6- 4,6
KROMHOQUT 12 4,4-10,6
i5 15,3-16,8
200 9 1,9- 2,9

A’




Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 ‘Fj’gr:tgzlroi;rg on [ Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Gontrol rack Basic setting in Difference
travel em3/100 H
mm | U/min full load setting in | cm¥100 H men from
mm mm cm3/1000 H UT
1 2 3 4 5 6 8 9
3 39 16 10 1000 12 6,5- 7,3 0,4 2,7-2,8
S 40 600 9 1,0- 2,0
KROMHOQUT 12 4,8- 5,8
15 8,8-10,3
200 1z 3,2~ 4,2
S 41 22 10 test as 5 37
KROMHOUT
5 42 22 12 1000 12 27,9-29,1 1,2 2,0=-2,1
KAELBLE 600 6 6,6- 7,8
12 24,8-26,8
15 36,3-38,8
200 & 4,2- 5,2
3 43 25 10 800 12 14,2-15,2 a,e 2,0-2,1
S 44 600 9 6,4- 7,6
SUDBREMSE 12 13,1-14,3
15 19,3-21,3
200 9 4,8- 5,8
S 4% 22 14 1000 12 11,6-12,4 0,6 2,0-2,1
SLM 600 9 4,5- 5,5
12 9,8-11,3
15 14,8-16,3
200 9 3,1- 4,1
5 46
S 47 22 20 test as 5 43/44
SUDBREMSE
5 48 test according to
KHD 22 10 YDT-WPP 115/12
11 600 g 10,0-11,7 EFEP 182
12 17,4-18,0 0,8
15 23,1-25,3
200 9 3,6-10,0
5 49 22 10 600 6 0,7- 1,7
SLM 9 5,9- 6,9
12 12,6-13,3
200 9 4,4- 5,4
12 600 o 6, 7- 7,7
12 25,6-26,0
200 G 4,2- 5,2
5 50 22 10 1000 12 11,5-12,3 0,5 2,6-2,7|see A3 point 80
VOLVQ 600 6 0,5- 1,2
5 51 9 1,6- 5,8
12 11,2-12,2
200 9 2,8~ 4,0
S 52 VOLVO| 22 10 see Al point 2
5 53 25 10 test as
SUDBREMSE S 43/44
S b4 2z 10 10040 12 11,3-12,3 0,4 2,6-2,7|see A3 point 80
VOLVO 600 6 G,5- 1,2
9 4,6- 5,8
12 11,2-12,2
200 9 2,8- 4,0
5 56 22 12 see Al peint 3
S 57 22 10 1000 12 7.,5- 8,1
600 9 0,4- 1,1
1z 5,2- 6,2
15 10,3-11,8
200 12 3,1- 4,7
S 58 KAELIBIE | 22 12 see Al polnt 344
5 59 22 10 1000 12 19,3-20,3 Q0,8 2,0-2,1[see Al peoint 5
600 & 12,3-13,5
12 18,4-19,8
15 24,3-25,8
200 & 10,4-11,8
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Port closing on | Comments
punger ift
Code Climb | Plunger | Speed [ Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | & U/min full load settingin [ cm®/100 H mm from
mm mm cm3/1000 H )
1 2 3 4 5 6 7 8 g
S 60 VOLVO| 22 10 test as 5 54
5 6l 16 12 1000 12 23,0-23,4 0,8 2,0-2,1|see Al pcint 6
5 62 600 2] 6,5- 7,5
HENSCHEL 12 20,3-21,8
15 25,8-27,5
200 5] 2,6- 3,6
5 63 Z 16 12 600 [ 6,7- 1,9 saee Al point 7
12 21,4-22,2 ag,8 2,0-2,1
15 26,8-28,8
200 2 3,0- 4,0 2,5-2,6tbei & 63 Z
5 64 16 12 600 & 6,5- 7,5
HENSCHEL 12 20,8-21,5 0,8 2,0-2,1
15 25,8-27,4
200 & 2,6- 3,6
3 65 22 12 1000 12 23,5-24,2 0,8 see Al point B8
5 66 600 6 5,2- 6,2 2,0-2,1
SUDBREMSE 12 22,0-23,4
12 29,8-32,19
200 & 1,8- 2,8
3 67 22 13 800 9 20,7-21,5 0,8 2,0-2,1
600 & 3,2-10,4
9 20,2-21,7
12 29,7-31,4
S 68 22 10 1000 1z 12,4-12,9 0,5 3,2-3,3
VAN 600 9 5,2- 0,2
DOORNE 12 11,4-12,8
15 17,3-18,5
200 9 3,4- 4,4
3 69 22 9 10060 12 11,9-12,7 0,% 2,8-2,9
VAN &C0 9 57— 6,7
DOORNE 12 10,5-11,8
15 15,5-16,8
200 9 4,2- 5,2
10 1000 12 12,4-12,9 0,5 2,8-2,9
600 9 5,2- 6,2
12 11,4-12,8
15 17,2-18,5
200 9 3,4~ 4,4
5 70 16 12 600 9 12,0-13,3 0,8 2,8-2,9|see Al point 9
5 71 12 19,3-19,8
15 23,8-25,5
200 9 9,6-10,8
5 72 22 10G 1000 12 12,4-13,2 0,6 2,8-2,9
KAELBLE 600 9 5,4-6,4
12 11,4-12,8
15 17,2-18,8
200 9 3,6- 4,6
5 73 22 16 test as 3 31
S 74 22 G 1000 12 8,5- 9,2 0,4 2,6-2,7|s5ee A3 Polint 76
5 75 600 9 2,9- 3,9
SCANTA- 12 7,4- 8,4
VABIS 15 12,2-13,5
200 9 1,8- 2,8
5 76 22 11 800 12 15,5-15,9 0,6 2,7-2,8|see AL point 10
5 77 eQ0 9 5,3- 6,1 adjust
5 78 12 12,9-14,2 on CRT
5 79 15 21,7-23,3 10
KROMHOUT 200 9 4,1- 5,1

RS




Pump Design Delivery Quantities Testoil-1SO 4113 ;j’:gcs‘?mgm Comments
Code Climb | Plunger { Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/M100 H
mm @ Wmin full load setting in | em*100 H mm from
mm mm cm3/1000 H uTt
1 2 3 4 5 6 7 8 9
S 80 16 10 1000 12 10,4-11,2 0,5 3,0-3,1
HENSCHEL 600 9 5,1- 5,9
1z 9,8-10,8
15 13,8-15,0
200 5 3,3- 4,1
5 81 22 9 test as § 74
3 82 22 10 1000 12 12,6-13,2 0,6 2,8-2,9|see A3 point 79
SCANIA 600 & 1,i1- 1,9
VABIS 12 12,6-13,6
15 17,8-19,1
200 5] 0,7- 1,5
5 83
5 B4 22 10 1000 12 12,4-13,2 0,5 2,8-2,9
ENASA 600 9 5,4- 6,0
12 11,4-12,7
15 17,5~18,8
200 9 3,6- 4,6
5 85 22 10 see Al point 3+11
5 86 BERLIET
S 87 22 10 1000 12 12,4-13,2 C,5 2,8-2,9
WETZIKON 600 9 5,4- 6,4
12 11,4-12,7
15 17,3-18,8
200 9 3,6- 4,6
S 88 22 11 a00 ) 3,4- 4,4
ARONA 12 18,5-19,2 0,7 2,0-2,1
15 26,7-28,4
200 6 0,9- 1,9
S 89 22 10 1000 12 12,4-13,2 0,5 2,0-2,1
KHD 600 9 5,4- 6,14
1z 11,4-12,7
15 17,5-18,8
200 9 3,6- 4,6
11 1000 12 18,8-19,6 a,7 2,0-2,1 |EFEP 182
600 3 3,4- 4,4
1z 18,2-19,5
15 26,7-28,4
200 & 0,5~ 1,9
S 90 22 |10+11 test as 389
KHD see Al point 12
S 91 22 10 test as 5 82
s 92 25 10 750 15 20,95-21,0 0,7 2,0-2,1
SUDBREMSE 600 9 a,6- 7,6
12 13,3-14,46
15 19,6-21,2
200 9 4,9- 5,9
5 93 22 10 test as 5§ 84
5 94 22 10 test as S €8
5 395 22 10 1000 12 14,0-14,14 0,6 2,6-2,7|see B3 point 76
SCANTA- 600 2 g,2- 9,4
VABIS 12 13,6-14,9
183 18, 6-20,1
200 9 5,9- 6,9
5 96 22 12 see Al point 3+13
S 97 Kaslble | 22 11 2,452,555 see Al point 3+14

Al0




Pump Design Delivery Quantities Testoil-1SO 4113 Ezggﬂfﬁ;tng on | Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cmn3/100 H
mm (& U/min full load setting in | cm100 H mm from
mm mm cm3/1000 H uT
1 2 3 4 5 5] 7 8 9
S 98 22 9 600 12 12,8-13,¢6 0,6 2,0-2,1|see Al point 15
MWM 9 7,7- B,9
15 16,8-18,5
200 9 5,7- 6,9
10 600 12 13,8-14,¢ 0,6 2,0-2,1
9 8,1- 9,3
15 19,1-21,1
200 9 5,9- 7,1
5 99 22 10 test as S 89
5 100 22 10 1000 12 12,7-13,4 0,5 2,6-2,7|see A3 point 79
VOLVC 600 o 6,1- 7,3
iz2 11,3-12,7
15 1¢,5-18,2
200 G 4,2- 5,2
S 100 v 10 700 | 13,0-13,1 14,5-14,7 | 0,40 (0,86} [2,8-2,7
VOLVO 250 5,9- 6,1 1,1- 1,5 10,25 (0,5
S 101 22 10 800 12 12,8-14,2 0,0 2,6-2,7
VOLVO 600 9 6,8- 8,0
12 12,4-13,9
15 18,3-20,0
200 a 4,7- 5,9
5 102 16 11
5 103 22 11 600 4] 3,4- 4,4
ARDNA 12 18,5-19,3 0,8 2,0-2,1
15 26,7-28,1
5 104 22 10 1000 12 12,4-13,2 0,5 2,8-2,9
SAURER 600 9 h,4- 6,4
12 11,4-13,1
15 17,3-19,0
200 ) 3,6—- 4,6
S 105 146 1z 600 9 %,8-11,5
S 106 12 17,5-18,0 0,8 2,0-2,1
ISOTTA 15 22,5-24,7
200 9
5 107 22 11 600 8 10,1-10,4 0,5 2,0-2,1|check with engine
ICH 12 18,9-20,4 version
15 26,5-28,4
200 9 3,4- 4,8
5 108 10 1000 12 14,4-15,2 0,6 2,8-2,9
STEYR 600 3 6,3- 7,5
12 11,5-13,4
15 17,6-19,3
200 9 3,3- 4,5
5 108 lé 11 1000 12 9,8-10,5 0,5 2,8-2,9|EFEP 182 (S-nozzle)
STEYR 600 9 3,2- 4,2
12 8,2—- 9,4
15 13,7-15,3
200 9 1,1- 2,1
S 109 22 11 1000 12 13,2-14,0 Q,5 2,8-2,29{EFEF 182 (S-nozzle)
VAN 600 9 6,5- 7,7
DOORHNE 12 13,0-14,5
15 19,2-21,7
200 9 4,5- 5,7
5 110 22 10 1000 12 13,9-14,4 C,a 2,6-2,7|see A3 Point 76
SCANIA- 600 9 7,9- 9,1
VABRIS 12 13,3-15,0
15 18,8-20,8
200 9 5,6- 6,8
S 111 22 10 test as § B89

All




Pump Design Delivery Quantties Testoil-ISO 4113 sz:gilroﬁgg on | Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel emn3/100 H
mm %] U/min full load setting in | cm¥%100 H mm fram
mm mm cm3/1000 H uTt
1 2 3 4 5 6 7 8 9
3 112 22 13 800 9 20,7-21,5 0,8 2,0-2,1|inch thread
WANKESHA 600 13 8,9-10,1
9 21,1-22,0
12 29,2-21,06
200 6
5 113 22 9 1000 12 13,9-14,7 0,6 2,8-2,9
VAN 600 9 7,6- 8,8
DOORNE 12 12,4-13,9
15 17,3-19,0
200 9 6,1- 7,3
5 114 22 10 600 9 5,3- 6,5 0,5 2,1-2,2 |see Al point 16
5 115 12 11,8-12,5
KHD 15 17,4-18,9
200 9 3,6- 4,6
11 1000 12 18,8-19,6 0,8 2,1-2,2
8§ 116 16 10 1000 12 10,5-11,1 0,5 3,2-3,3
BUSSING &00 9 5,9- 7,5
12 9,6-11,2
15 13,6-15,2
200 9 1,9- 3,1
3 117 22 10 test as 5 87
11 1000 12 14,8-15,5 0,6 2,8-2,9|EFEP 182 (S-nozzle)
600 9 7,4 g,8a
12 14,0-15,5
15 20,9-22,8
200 9 5,4~ 6,6
S 118 22 10 1000 12 12,4-13,2 0,5 2,8-2,9
BERLIET 600 9 5,3- 6,5
12 11,3-12,8
15 17,3-18,9
200 9 3,6— 4,06
3 119 22 12 1000 12 25,2-26,0 1,0 2,8-2,9see Al point 17
SAURER 600 5 4,4- 6,0
12 16,2-21,1
15 28,5-30,8
200 3 3,0- 4,1
5 120 22 11 600 8 6,9- 7,3 0,4 2,0-2,1|EFEFP 182 (S-nozzle)
1z 13,7-15,0
15 19,4-20,7
200 & 4,7- 6,9
5 121 22 11
5 122 22 12 1000 12 23,4-24,0 0,38 2,0-2,1]see Al point 17
600 & 4,8- 6,2
12 21,4-23,06
15 31,8-34,3
200 & 2,0- 3,3
5 122 12 1000 | 12,0+ 0,1 | 24,1-24,3 0,7 (0,9 |2,0-2,1|T-nczzle line
CRM 300 58+ 0,4 2,9- 3,9 0,4
5 123 16 12
S 124 22 10 1000 12 12,5-13,1 0,5 2,0-2,1|see Al point 18
KHD 6C0 S 5,2- 6,6
12 11,2~-12,2
15 17,2-19,1
200 9 3,5- 4,7
5 125 22 10 test as S B4
5 126 22 10 600 12 18,5-19,2 0,5 2,0-2,1
ARENA o 3,3~ 4,5
15 26,5-28,5
20Q G 0,5- 1,5
S 127 CRM | 22 12 see Al point 3+18
S 128 25 10 test as S 43/44

Al2




Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 gg;lgca'?ﬁg\!; on [ Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | & Ufrmin full load setting in | cm3100 H mm from
mm mm em3/t000 H ut
1 2 3 4 5 5 7 8 9
3 129 16 11 g00 12 15,4-16,2 0,6 2,5-2,6
HENSCHEL 600 9 7,3- 8,7
12 12,7-14,4
15 21,1-23,0
200 9 5,5- 17,3
5 130 i0 700 | 13,23+ 0,1 14,1-14,3 0,3(0,6) 2,8-2,9
ENASA 250 7,9+ 0,2 1,8- 2,2 0,3(0,5)
5 131 6 1000 | 12,0+ 0,1 11,6-11,8 0,3(0,3) 2,0-2,1
ALLGEMEIN 200 5,9+ 0,2 1,0- 1,6 0,2 7
S 131 10 1000 | 12,04+ 0,1 ] 30,6-30,8 0,3(0,8) 2,0-2,1
ALLGEMEIN 200 5,9+ 0,2 2,6- 3,2 0,3(0,5)
S 132 19 11 1000 1z 12,8-13,6 0,6 2,0-2,1|see Al point 4
SCANTIA- 600 6 0,8- 1,8 test with DN 12 SD 12
VABIS 12 1z,2-13,7
15 17,2-18,8
200 6 0,6- 1,0
S 133 19 10 1000 1z 11,4-12,2 0,4 2,6-2,7|see A3 point 76
600 9 5,4- 6,6
12 10,6-12,1
15 15,3-17,1
200 9 3,6- 4,0
5 134 22 9 1000 12 13,9-14,7 0,6 2,0-2,1|see Al point 20
KHD 600 9 F,7- 8,8
12 12,5-13,9
15 17,4-19,0
200 9 6,7- 7,3
S5 135 22 11 1000 12 14,5-15,0 0,6 2,8-2,9|check with engine
MACK 600 6 3,5- 4,06 version
12 15,7-17,2
15 20,7-22,5
200 6 2,7- 3,8
5 136 22 9 1000 1z 9,3-10,0 a,5 2,0-2,1
BERLIET 600 9 3,2- 4,4
12 7,6- 8,8
15 12,8-14,3
200 9 1,4- 2,4
s 137 22 11 1000 8 9,8-10,4 0,5 2,0-2,1|EFEP 182 (S-nozzle)
ICH-USA 600 3] 5,0- 6,2
12 17,7-19,4
15 24,0-26,1
200 6 5,4- 6,06
5 138 22 11 1000 12 14,8-15h,5 0,5 2,6-2,7|EFEP 182 (8-nozzle)
VOLVO 600 9 7,0— 7,8 see A3 point 76
12 14,0-15,7
15 19,3-21,4
200 9 5,1- 6,3
5 139 16 11 1000 12 12,7-13,4 0,5 2,8-2,9|EFEP 182 (S-nozzle)
BUSSING 600 9 e,1- 7,3
1z 11,9-13,4
15 16,5-13,2
200 9 4,2- 5,4
S 139 12z 1000 12 20,7-21,3 0,8 2,8-2,9|EFEP 216 A
BUOSSING 600 6 6,2- 7,4 (T-nozzle)
12 18,6-20,06
15 23,6-250,71
5 140 19 10 1200 13,5 12,2-12,6 0,5 2,5-2,6|RW 12
600 13,5 11,3-11,7 see A3 Point 76
225 & 1,0~ 1,2
1300 & 2,9- 3,4

Al3




Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 sﬁgg:':;;w an | Comments
Coda Climb | Plunger | Speed | Control rack Rasic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm @ U/min fuli load setting in | cm®100 H mm from
mm mm cm3/1000 H ur
1 2 3 4 5 6 7 8 9
S 141 22 11 1000 12 17,9-18,7 0,6 2,6-2,7TVEFEF 182 (&-nczzle)
VOLVO 600 6 3,0- 4,2 see A3 polint 76
12 17,3-18,8
15 23,5-25,3
200 9] 1,1- 2,1
5 142 22 9 1000 12 7,7- 8,4 0,4 2,8-2,9
DAF 600 9 1,8- 2,8
12 6,5- 7,7
15 11,3-12,8
200 9 0,7- 1,7
S 143 25 13 1000 12 37,2-38,0 1,5 2,7-2,8}see Al point 21
S 144 600 ) 10,2-11,6
MAN 12 33,0-35,1
15 47,1-49,5
200 6 6,4- 7,8
5 145 22 10 1000 12 11,6-12,1 Q,4 2,6-2,7|see A3 point 76
SCANIA 600 9 3,7- 4,9
12 9,5-10,9
15 15,0-16,8
200 9 2,4- 3,4
S 146 22 10 2,6-2,7|on CRT 12
S 146 Z 22 10 2,4-2,5|cn CRT 12
1000 12 11,6-12,1 0,5
600 9 3,7- 4,9
12 9,5-1C,9
15 15,0-1¢6,8
200 9 2,4- 3,4
5 147 22 9 1000 12 8,5- 9,2 0,4 2,6-2,7|see A3 point 76
5 148 600 9 2,9- 3,9
5 149 12 7,3- 8,5
SCANTA- 15 12,1-13,6
VABIS 200 9 l,8- 2,8
5 150 25 13 600 6 11,3-12,8
5 151 1z 37,2-38,0 1,5 2,0-2,1
15 47,3-51,7
200 o 9,4-10,9
5 152 22 12 1000 12 23,1-23,8 1,0 2,8-2,9
600 6 3,7~ 6,9
12 23,6-25,5
15 28,8-31,1
200 6 0,6- 1,7
S 153 22 12 600 & 3,1- 4,3
5 154 12 22,3-23,1 a,9 2,0-2,1
15 30,6-32,7
200 & 1,2- 2,2
S 155 16 12 600 6 6,4- 7,6
12 20,8-21,5 0,7 2,8-2,9
15 25,6-27,6
200 6 2,6- 3,6
S 156 16 11 test as 5 108
STEYR
3 157 22 11 2,0-2,1|EFEP 116 A
SAURER (T-nozzle)
S 157-1 11 1100 | 11,1-11,2 14,5-14,7 | 0,40(0,75) |2,0-2,1(full load = 28 - 36"
STEYR 250 6,2- 6,4 1,3- 1,8 | 0,45{(0,75) idling = 8 - 16°
{206 EW)
5 157-1 11 1160 | 10,2-10,3 13,4-13,6 C,4¢(0,75) |2,0-2,1}£full lcad = 27 - 35°
STEYR 250 5,9- 6,1 1,7- 2,2 0,4(0,70) idling = 8 - 1g°
(184 EW)
5 159 22 12 test as 5 163/8194
S 160 MWM
S lel 22 10 test according to
VDT-WPP 115/12

Al4




Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Ssggcslrﬂmg on | Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | & U/min full load setting in | em3100H mm from
mm mm ¢m3/1000 H uT
1 2 3 4 5 8 7 8 9
5 162 22 12 600 [ 5,7- 6,9 see Al point 22
S 163 1z 21,8~-22,7 0,8 2,8-2,9
15 30,3-32,7
200 o 2,6~ 3,6
S 166 25 10 test as 5 153/154
5 167 22 12 1000 12 15,2-20,0 0,8 2,0-2,1
FIAT 600 9 6,0- 9,2
12 17,8-15%,6
15 24,8-27,0
200 9 6, 0- 7,2
S 167 12 11060 | 11,1+ 0,1 17,0-17,2 0,5 (0,2 [2,0-2,1|1 688 %01 019
IVECC FIAT 225 7,5+ 0,2 1,7- 2,3 0,8 (1,2} 1 &80 750 067
5 168 16 11 1000 12 13,8-14,5 0,6 2,8-2,9|EFEF 182 (S-nozzle)
BUSSING 600 6 2,7 3,7
12 13,0-14,5
15 17,5-19,2
200 6 0,4- 1,3
5 1692 Z 22 10 1000 12 10,4-11,1 0,4 2,8-2,9|see A3 Point 76
600 9 3,3- 4,3
12 9,8-11,2
15 14,9-16,5
200 9 2,3-3,3
5 172 19 i1 1000 12 12,8-13,6 0,6 2,6-2,7|EFEP 182 (S-nozzle)
SCANIA a00 & 0,8- 1,8 see A3 point 76
12 12,2-13,7
15 17,3-18,8
200 ) 0,6- 1,6
5 174 22 11 test as 5 141
5 175 VOLVO
5 17¢ 16 11 1000 12 11,3-12,1 0,4 2,8-2,9|EFEP 182 (S-nozzle)
MB 600 9 4,3- 5,5
12 10,3-11,8
15 15,4-17,2
200 9 2,6- 3,6
5 177 22 10 test as 8§ 89
5 178 22 13 see Al point 3+23
3 179 22 11 2,8-2,9|EFEFP 182 (5-nozzle)
5 180 22 11 2,4-2,5|EFEP 182 {S-nozzle)
5 181 16 11 800 12 16,9-17,3 0,7 2,0-2,1|EFEP 182 {5-noczzle)
600 6 5,8~ 7,2
12 le,2-17,7
15 21,0-22,7
200 ) 4,0~ b, 2
5 182 16 11 1000 12 14,3-15,1 0,5 2,8-2,9|EFEP 182 {S-nozzle)
BUSSING 600 9 g,0- 9,2
12 13,3-14,8
15 17,7-19,4
200 S 5,8- 7,0
5 183 16 11 2,4-2,5|EFEF 182 {(S-nozzle)
see Al Point 24
S 184 16 11 600 9 2,6- 3,0 EFEP 182 (S-nozzle)
12 B,0- 8,7 0,4 2,0-2,1
15 11,7-13,3
200 9 0,6—- 1,6
3 1RB5 22 10 1000 12 12,4-13,2 0,5 2,8-2,9
SAURER o00 9 5,5~ 6,5
12 11,3-12,8
15 17,2~-19,0
200 9 3,6- 4,6

AlS




Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISO 4113 ;Sglgca':‘ﬁ;;‘g on [ Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Centrol rack Basic setting in Difference
travel cm3/t00 H
mm (& Ufmin full load setting in | cm*100 H mm from
mm mm em3000 H uT
1 2 3 4 5 6 7 8 9
S 186 22 11 1000 12 15,2-16,0 0,5 2,6-2,7|EFEP 182 (S-nozzle}
VOLVO 600 9 g,8- 5,6 see A3 Point 76
12 15,0-17,0
15 17,7-19,6
200 9 6,1- 7,3
5 187 16 12 1000 12 18,2-12,0 0,7 2,8-2,9
600 6 4,0- 5,0
12 15,8-17,5
15 24,5-26,8
200 9] 1,7- 2,7
5 188 16 10 test as 8 4/5
3 189 test as 3 153/154
S 190
5 191
5 192 11 1000 12 15,0-15,8 0,6 2,8-2,9|EFEP 182 {(S-nozzle)
600 ) 2,0- 3,0
12 14,4-16,1
15 20,0-21,9
200 & 2,0- 3,0
5 193 le 11 1000 1.2 11,5-12,1 0,4 2,4-2,5|EFEP 182 (S-nozzle)
600 9 4,7- 46,1
12 10,8-12,4
15 20,3-22,5
200 9 4,9- 6,5
5 194 22 12 see Al Point 3+25
5 195 16 10 test as § 108
5 196 22 12 2,8-2,9|1-2-4-5-6-3-7-8({Je45"%)
S 197 MWM | 22 10 test according to
VDT-WEP 115/12
5 198 22 10 1000 1z 13,3-14,0Q 0,5 2,8-2,9|EFEP 182 (S-nozzle)
DAF 600 9 6,5- 7,7
12 13,3-14,8
15 19,1-21,0
200 9 4,9- 6,1
5 199 22 10 2,7-2,8
S 200 22 11 2,7-2,8]see Al Point 26
5 201 19 10 test as 5 140
S 202 Z 22 10 2,6-2,7itest as 5 145
5 203 2,6-2,77
S 203 Y 2,4-2,5
5 204 22 9 2,6-2,7|test as
S 205 S 147/148/149
S 206
5 207 19 11 2,6-2,7test as 5 132
5 208 19 11 3,0-3,1|test as 3 132
S5 209 19 11 2,6-2,7T]ltest as 5 132
S 210 22 12 2,0-2,1|test as § 219/220
s 211 22 11 2,8-2,9|EFEP 182 (S-nozzle)
S 212 16 11 1000 12 10,3-11,1 0,5 2,8-2,9|EFEP 182 (S5-nozzle)
STEYR 600 9 4,0- 5,2
12 9,4-10,9
15 13,2-14,7
200 9 1,98~ 2,9
S 213 16 11 1000 12 10,8-11,46 0,4 2,8-2,9|EFEP 182 (S-nozzle)
BUSSING see Al point 27
5 214 12 1050 | 10,1+ 0,1 | 16,7-16,9 0,5(0,% 2,0-2,111 688 901 013
IVECO-UNIC 425 6,2+ 0,2 2,5~ 3,1 0,8(1,2) 1 680 750 0a7
S 216 test as 5131
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1SO 4113 §3:g§.'f'ﬁ'r?g on [ Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel ¢m3/100 H
mm 7 U/min full load setting in { em*100 H mm from
mm mm ¢m3/1000 H uT
1 2 3 4 5 6 7 3 9
3 217 22 12 1000 12 20,2-21,0 0,8 2,8-2,9
600 9 9,1-10,6
12 17,3-1%9,0
15 23,5-25,7
200 9 5,7- 6,9
5 219 22 12 600 9 12,4-13,9
S 220 12 22,0=-22,7 0,8 2,0-2,1
SUDBREMSE 15 30,2-32,7
200 9 11,0-12,14
S 223 MB 22 11 2,8-2,9|Bar. VI
5 225 22 9 1000 1z 9,4- 9,9 0,4 2,0-2,1
600 9 3,2- 4,4
12 8,3—- 9,5
15 13,5-15,0
200 9 2,3- 3,3
5 227 16 12 &00 9 9,6-11,2
1z 16,7-17,3 0,7 2,0-2,1
15 22,2-24,4
200 9 7,7- 9,1
5 229 11 1000 12 15,3-15,9 0,6 2,6-2,7|see B3 point 76
VOLVQ 600 9 8,8-10,2
12 14,6-16,5
15h 20,5-22,8
200 9 6,1- 7,3
5 230 16 13 600 6 13,7-15,4 see Al point 28
5 231 12 29,2-30,2 1,2 2,b-2,86
5 232 15 37,7-40,7
8 233 16 12 600 9 8,3- 9,7
iz 15,9-16,5 0,6 2,0-2,1
15 21,1-23,4
200 9 7,2- 8,6
5 237 22 12 1000 12 25,2-26,0 1,0 2,8-2,9
5 238 600 & 7,6- 8,8
SAURER 12 24,2-26,13
15 31,3-33,8
200 6 4,5- 5,17
5 239 Lest as § 142
5 240 DAF test as S 198
5 241 22 12 800 12 28,1-28,6 1,2 2,6-2,7|sese A3 point 76
VOLVO 600 9 7,0- 8,2
15 35,6-38,2
200 6 Z,6- 3,0
5 242 16 12 1000 12 15,7-16,4 0,86 2,4-2,5|see Al point 24
600 9 o,7- 7,9
12 10,9-12,4
15 18,5-20,3
200 9 4,1- 5,3
s 244 22 12 1000 12 26,1-27,0 1,1 2,8-2,9
600 & B,7- 9,9
12 26,2-27,9
15 34,0-35,8
200 5 2,1- 3,1
3 245 22 12 1000 12 23,0~-23,8 1,0 z2,8-2,9
600 6 5,7- 5,9
12 23,5-24,19
15 28,8-31,1
200 o o,7- 1,7
S 249 12 925 | 10,5+ 0,1 18,5-18,9 0,5(0,9%) 2,0-2,1|T-nozzle line
IVECO-FIAT 300 h,5+ 0,2 2,2- 2,8 0,e(0,9) 0 681 443 022
1 &80 750 060
S 249 Y 12 1000 9,1+ 0,1 1l6,6-17,0 0,5(0,9) 2,0-2,1|T-nozzle line
IVECO-FIAT 300 5,9+ 0,2 2,2- 3,0 0,6(0,9) 0 681 443 022
1 &80 750 060

Al7




Purmp Design Delivery Quantities Testoil-ISC 4113 Sﬂgﬂff;gon Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100Q H
mm & Ufmin full load setting in | cm/100 H mm from
mm mm cm3/1000H uT

1 2 3 4 5 6 7 a 9

5 249 Z 12 1000 | 10,0+ Q,1 16,8-17,0 0,5(0,9) 2,0-2,111 €88 201 019

IVECO-FIAT 300 6,0+ 0,4 1,7- 2,3 0,8(1,2) 1 680 750 075

S 257 ENASA 12 1050 |11,2-11,3 21,3-21,5 0,5(0,9) 2,8-2,9(full leoad = 42 - 50°

(96T1A0) 250 5,7- 5,9 1,7- 2,3 0,8(1,2) idling = 17 - 25°

5 257 ENASA 12 1030 [12,3-12,4 24,0-24,8 0,5(0,9) 2,8-2,9|full load = 43 - 51°

(96TI1CX) 250 5,6—- 5,8 1,7- 2,3 0,8(1,2) idling = 8 - 16°

5 260 W 11 1000 [12,1+ 0,1 14,1-14,3 0,4(0,75) Z2,8-2,9

VOLVO PENTA 250 6,1+ 0,2 1,1- 1,5 0,3(0,80)

5 260 X 11 1000 | 10,5+ 0,1 12,0-12,2 0,4(0,8) 2,8-2,9

VOLVO 250 5,9+ 0,2 1,1- 1,5 0,3(0,86)

3 200 Z 11 1000 | 11,9+ 0,1 14,3-14,5 | 0,40(0,80) |2,8-2,9|s=e A3 point 76

VOLVO 250 5,9+ 0,2 1,1- 1,5 | 0,25(0,55)

3 263-1 11 900 [11,4-11,5 16,0-1%6,2 [ 0,40(0,75) (2,8-2,5|full lecad = 31 - 35"

ENASA 250 5,9- 6,1 1,7- 2,3 10,45(0,75) idling = 8 - 16°

S 264 10 1100 |11,2+ 0,1 9,0- 9,2 0,3 2,8-2,9

DB 3090 7,5+ 0,2 0,7- 1,3 0,3

S 264 Z 10 1100 12,7+ 0,1 10,5%-11,1 0,310,86) 2,8-2,9

DB 300 8,5+ 0,2 0,8- 1,4 0,3(0,5

5 265 10 1000 112,4+ 0,1 10,7-10,9 0,35(0,0) 2,8-2,9

DB 350 7.4+ 0,2 1,4- 1,9 0,30(0,5)

5 267 12 700 | 13,0+ 0,4 26,6-27,0 0,5(0,9) 2,3-2,4 |see A2 point 32

SUDBREMSE 300 5,5+ 0,2 2,8- 3,86 0,8¢(1,2}

3 268 12 700 |13,0+ 0,1 26,6-27,0 0,5(0,9} 2,3-2,4|see A2 point 32

SUDBREMSE 300 5,5+ 0,2 2,8- 3,6 0,8(1,2)

5 272 11 700 8,7+ 0,1 9,2- 5,1 0,4¢0Q, 8} 3,0-3,1|see A3 point 76

VOLVO 250 6,7+ 0,2 2,2- 2,6 0,3(0,a)}

3 273-1 11 JCO j10,0+ 0,1 14,8-15,1 0,4(0,75) |2,6-2,7|see A3 peint 76

VOLVO 250 5,1+ Q0,2 1,1- 1,5 0,3(0,60)

S 273 Y 11 700 §10,0+ 0,1 15,1-15,3 0,4(0,8) 2,6-2,7

VOLVO 250 5,1+ 0,1 1,1- 1,5 0,3(0,8)

35 273-1Y 11 700 10,0+ 0,1 14,8-15,1 0,4(0,75) |2,6-2,7|see A3 point 76

VOLVO 250 5,1+ 0,2 i,1- 1,5 0,3(0,60)

s 277 11 700 12,3+ 0,1 16,3-16,7 0,4(0,8) 2,0-2,1

SUDBREMSE 300 7,0+ 0,2 2,9- 3,7 0,4{0,7)

3 279 10 1100 | 12,7+ 0,1 11,7-11,9 0,3{0,8) 2,8-2,9

DB 300 8,0+ 0,2 1,5- 2,0 0,3{0,5)

S 279 7 10 1100 |12,0+ 0,1 11,8- 1,2 0, 3(0 6] 2,8-2,9

DB 300 7,0+ 0,2 1,5- 2,1 0,3(0,5)

S 290 11 700 |13,7+ 0,1 17,6-17,9 0,4(0,75) |2,5-2,6|s2e Al oint 29

RCLICE 350 7,0+ 0,2 1,8~ 2,2 0,3(0,60)

RCYCE

S 291 2 10 700 10,8+ 0,1 10,5-10,7 0,4(0,8) 2,8-2,%|see A3 pcint 76

VOLVO 225 5,8+ C,2 1,0- 1,1 0,2{(0,5)

S 292 12 750 14,5+ 0,1 31,0-31,4 0,5{(0,9) 2,0-2,1|see AZ point 30

KHD 300 6,3+ 0,2 2,2- 2,8 0,8(1,2)

5 292-1 13 600 13,5+ 0,1 35,8-36,1 0,6{(1,0) 2,0-2,111 688 201 019

KHD 300 0,1+ C,2 2,0- 2,0 1,0(1,4) 1 680 750 067
see AZ point 30

5 293 12 600 (14,59+ 0,1 29,0-29,4 0,5{(0,9) 2,0-2,1(1 688 801 019

KHD 300 5,9+ 0,2 2,1- 2,7 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A2 point 31

S5 293-1 13 750 [13,5+ 0,1 35,8-3¢,1 0,6(1L,0) 2,0-2,1(1 88 501 019

KHD 300 6,1+ 0,2 2,0- 2,86 1,0{1,4) 1 680 750 0&7
see AZ point 31+32

S 293-2 13 F50 |113,5+ 0,1 35,8-36,1 0,6(1,0) 2,0-2,111 688 901 019

KHD 300 6,1+ 0,2 2,0- 2,6 1,0(%,4) 1 680 750 Q67
see A2 point 31432

S 254 12 600 |12,0+ 0,1 20,5-21,1 | 0,50(0,90) [2,0-2,1|see A2 point 33

KHD 200 6,0+ 0,2 1,2- 2,0 10,65(0,95)

S 295 11 1100 12,1+ 0,1 14,5-14,8 0,40(0,8) 3,0-3,1

MAN 250 o,8+ 0,2 1,2~ 1,7 0,45(0,7)

5 2958 12 1000 12,0+ 0,1 20,0-20,4 0,5{(0,9) 3,4-3,5

AFG ENGLAND 250 F,0+ 0,2 1,6- 2,0 0,8(1,2)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Egsgzlrofr:tngon Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic sething in Difference
travel cm3/100 H
mm 1] U/min full load setting in | crn®100 H mm from
mm mm cm3/1000 H uTt

1 2 3 4 5 6 7 8 9

S 298 2 1z 1100 | 14,0+ 0,1 20,0-20,2 0,5(0,9) 3,4-3,5[1 688 201 019

AEG ENGLAND 250 7,771+ 0,2 l,6- 2,0 0,8(1,2) 1 &80 750 067

5 300 13 700 12,0+ 0,1 24,0-24,4 0,5(0,8) 2,5-2,6

JENBACHER 300 6,1+ 0,2 1,9- 2,5 0,8(0,7)

S 305 11 1106 11,5 14,9-15,1 0,4 2,752,385

JOHN DEERE 400 6,2 1,4- 2,0 0,4

S 324 12 750 | 14,9+ 0,1 29,5-29,9 0,5(0,9) 2,0-2,111 €88 901 0149

KHD 250 6,0+ 0,2 2,0- 2,6 0,8(1,2) 1 680 750 Q&7

S 325 12 600 | 14,9+ 0,1 28,7-29,1 0,5(0,9) 2,0-2,111 688 501 Q19

KHD 250 6,0+ 0,2 1,6- 2,3 g,8(1,2) 1 €30 750 067
see A2 point 34

S 328 11 1500 10,0+ 0,1 14,8-15,0 0,4(0,8) 3,5-3,86

BREDA 300 6,0+ 0,2 3,2- 3,8 Q,4(0,7)

5 330 12 700 |113,0+ 0,1 26,0-26,4 0,5(0,9) 2,3-2,411 688 901 019

SUDBREMSE 300 5,5+ 0,2 2,6- 3,2 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A2 point 35

5 335 11 1160 11,1+ 0,1 13,9-14,1 0,4(0,8) 1,3-1,4

RVT 300 6,4+ 0,2 0,8- 1,7 0,4(0,8)

5 336 11 650 13,1+ 0,1 15,39-16,1 | 0,40(0,75) |2,8-2,9

RVI 275 4,5+ 0,2 1,6- 2,2 | 0,45(0,75)

5 342 12 700 |13,0+ 0,1 26,0-26,4 0,5(0,9) 2,3-2,4|11 88 901 0149

SUDBREMSE 300 5,5+ 0,2 2,6—- 3,2 0,8(1,2) 1 680 750 074
tandem mode with S 353

5 345 11 1100 12,1+ 0,1 14,5-14,8 | 0,40(0,80) }3,0-3,1

MAN 250 6,8+ 7,0 1,2- 1,7 [ 0,45(0,75}

5 346 12 700 |13,0+ 0,1 26,6-27,0 0,5(0,9) 2,2-2,3see AZ point 32+36

SUDBREMSE 300 5,5+ 0,2 Z2,8- 3,6 0,8(1,2}

S 347 iz 700 [13,0+ 0,1 26,6-27,0 0,50, 9} 2,2-2,3|see A2 point 32+35

SUDBREMSE 300 5,5+ 0,2 2,8- 3,6 0,8(1,2)

5 350 11 1100 12,7+ 0,1 {16,65-16,85( 0,40(0,75) |1,3-1,4

BERLIET 300 6,8+ 0,2 0,9- 1,7 [0,45(0,75}

5 351 10 1100 113,22+ 0,1 12,2-12,4 0,30, 6} 3,0-3,1 | tandem mede with S 342

DB 300 7,5+ 0,2 0,6- 1,2 0,3(0,5)

S 351 Y 10 1100 |11,7+ 0,1 9,9-1qQ,1 0,3(0,6) 3,0-3,1

DB 300 7,5+ 0,2 0,b- 1,1 0,3(0,5)

S 351 2 10 1100 11,8+ 0,1 10,2-10,4 0,3(0,86) 3,0-2,1

DB 300 8,0+ 0,2 0,6- 1,2 0,3{(0,5)

5 353 12 700 [13,0+ 0,1 26,0-26,4 0,50, 9) 2,3-2,4]1 688 901 019

SUDBREMSE 300 5,5+ 0,2 2,6~ 3,2 0,8{(1,2) 1 680 750 074

5 354 12 1000 12,0 26,5-27,1 0,3(0,86) 2,8-2,9

ALLIS- 300 3,5 1,8- 2,4 0,3(0,6)

CHALMERS

S 359 12 1200 9,5+ 0,1 13,0-13,2 0,5{0,9) 3,5-3,6{1 688 901 019

RVT 275 4,6+ 0,2 1,3- 1,9 0,8(1,2) 1 680 750 0&7

5 359-1 12 1200 10,7+ 0,1 12,7-12,9 0,5(0,9) 3,5-3,6(1 688 %01 019

RVI 275 H,6+ 0,2 1,1- 1,7 G,8(1,2) i 680 750 0&7

S 360 11 1100 12,1+ 0,1 14,6-14,8 0,4(0,8) 3,0-3,1

MAN 250 6,8+ 0,2 i,1- 1,7 0,4(0,7)

S 361 11 1100 |12,0+40,1 l6,2~16,4 0,4(0,7) 2,7-2,8

JOHN DEERE 600 5,4+40,2 2,2-2,8 0,4(0,7)

S 364 11 1100 12,8+ 0,1 17,3-17,5 0,4(0,8}) 2,8-2,9

DB 300 6,5+ 0,2 1,4- 2,0 0,4(0,7)

5 347 11 700 {1i1,9+ 0,1 12,2-12,4 0,4(0,75) |3,0-3,1

VOLVO 250 4,7+ 0,2 1,1- 1,5 0,3(0,60)

S 367 Y 11 900 9,7+ 0,1 8,5- 8,7 0,4(0,8) 3,0-3,1

VOLVO-PENTA 250 4,9+ 0,2 1,6- 2,0 0,3(0,86)

S 367 2 11 900 8,5+ 0,1 b1,0- 17,2 0,4(0,75) |3,0-3,1see A3 point 76

VOLVO 250 5,3+ 0,2 1,6- 2,0 0,3(0,60)

S 368 11 1050 (14,5+ 0,1 16,6-16,8 0,41(C,8) 2,8-2,9

CHRYSLER 250 8,7+ 0,2 2,4- 3,0 0,4(0,7)

S 369 11 1300 |14,1+0,1 14,6-14,8 0,4(0,7) 3,8-3,9

HEAP 300 8,8+0,4 1,8-2,4 0,4(0,7)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 SS:gceerE?gm Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel em3/100 H
mm | & U/min full load setting in | cm*100 H ram from
mm mm cm3/1000 H uT
1 2 3 4 5 6 7 8 9
S 3869 11 1300 |12, 5+0,1 11,7-11,9 0,4(0,7) 2,8-2,9
STEYR 250 9,3+0,2 1,8- 2,4 0,4(0,7)
5 370 11 900 111,0640,1 le,0-16,2 0,4(0,7) 2,7-2,8
JOHN DEERE 500 5,9+0,2 1,%9-2,5 0,4(0,7)
5 371 11 1050 11,5+ 0,1 l16,1-16,3 | 0,4 (0,75) |2,8-2,06
DB 300 5,9+ 0,2 l,6- 2,1 | 0,35(0,45)
S 371-1 11 1100 |11,7+0,1 16,0-16,2 0,4(0,8) 2,8-2,5
MBB 300 5,940, 2 1,4-2,0 0,4(0,7})
5 372 11 B850 {10,%+ 0,1 19,3-1%,7 | 0,50(0,90) {2,8-2,5
DAF 250 6,2+ 0,2 1,1- 1,5 | 0,85(0,95)
s 372-1 11 850 |12,0+ 0,1 13,7-13,9 | 0,40(0,75}) 12,8-2,9
DAF 250 6,6+ 0,2 0,7- 1,1 | 0,45(0,75}
S 372-1 12 850 |11,2+ 0,1 17,9-18,1 C,5(0, 9} 2,8-2,9|1 688 901 019
DAF 250 b,6+ 0,2 l,4- 2,0 0,8(1,2) 1 680 750 087
5 372-1Y 12 850 | 11,4+ 0,1 18,3-18,6 0,5(0,9) 2,8-2,9|1 688 901 019
DAF 250 6,4+ 0,2 1,1- 1,5 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 372-2 12 650 |11,6+ 0,1 18,1-18,5 | 0,50(0,90) i2,8-2,9
DAF 250 6,2+ 0,2 1,3- 1,7 |10,65(0,55)
5 373 10 1000 12,3+ 0,1 12,7-12,9 | 0,35(0,60) [2,5-2,6
DAF 250 7,2+ 0,2 0,8- 1,3 | 0,35(0,55)
5 373-1 10 1000 |12,3+ 0,1 12,8-13,0 0,3(0,8) 2,5-2,60
DAF 250 7.2+ 0,2 0,8- 1,2 0,3(0,5)
S 375 11 750 |1z,6+ 0,1 14,7-15,0 | 0,40(0,75) 13,0-3,1
MAN 300 7,4+ 0,2 1,5- 2,0 | 0,45(0,75}
S 375 Z 1100 |11,7+ 0,1 13,6-13,8 0,4(0,8) 3,0-3,1
MAN 250 6,8+ 0,2 1,1- 1,7 0,4(0,7)
5 377 12 1200 12,6+ 0,1 15,0-15,2 Q, 5(0 5) 2,8-2,911 88 201 019
RVI 275 5,4+ 0,2 1,1- 1,7 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 380 11 1000 15,4+ 0,1 1%,4-19,7 0,4( 7] 2,8-%2,9
RVI 250 7,6+0,4 1,4-1,9 0,4(0,7)
S 383 12 1100 |113,9-15,1 14,9-15,1 o, 5(0 9] 2,8-2,911 ©88 901 019
RVI 275 4,7+0,2 0,8-1,4 a,8(1,2) 1 680 750 087
5 384 10 600 11,9+ 0,1 11,5-11,7 0,35(0,60) 3,2-3,3
DAF 225 7,3+ 0,2 0,8- 1,4 | 0,35(0,55)
S 384-1 10 600 11,9+ 0,1 11,0-11,2 0,3(0,6) 3,2-3,3
DAF 225 7,6+0,2 1,0-1,4 0,3(0,5)
S 384-1W 10 600 10,9+ 0,2 10,0-10,2 0,3(0,6) 3,2-3,3
DAF 250 7,2+ 0,2 1,2- 1,6 0,3(0,5)
5 384-1X 10 850 |10,3+ 0,1 9,0- 9,2 0,3- 0,6 3,2-3,3
DAF 250 7,2+ Q0,2 1,2- 1,46 0,3- 0,5
5 384-1Y 10 600 |11,5+ 0,1 11,0-11,2 0,3- 0,6 3,2-3,3
DAF 225 7,2+ 0,2 1,0- 1,4 0,3- 0,5
S 384-1372 10 600 [11,4- 0,1 9,8-10,0 0,3- 0,6 3,2-3,3
DAF 250 7,5+ 0,2 0,9- 1,3 0,3- 0,5
S 385 11 750 12,6+ 0,1 iv,0-1%,3 | 0,40(0,75) |2,8-2,9
DAF 250 6,8+ 0,2 2,5- 3,3 | 0,45(0,75)
S 385-1 11 750 [12,8+ 0,2 17,0-17,2 0,400, 2,8-2,9
DAF 250 6,8+ 0,2 2,5- 3,3 0,4(0,7)
S 385-2 12 750 11,6+ 0,1 22,2-22,4 0,5(0,9) 2,8-2,9(1 688 %01 01¢
DAF 250 4,9+ 0,2 1,4- 2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 385-3 12 700 |11,8+ 0,1 20,7-20,9 0,5(0,5) 2,8-2,9|1 688 501 019
DAF 250 5,8+ 0,2 1,4- 2,0 0,8(1,2; 1 &6B0 750 0867
S 38¢ 10 ago g,6+ 0,1 7,1- 7,3 0,3(0,6}) 2,8-2,5
VOLVO PENTA 225 7,0+ 0,2 1,1- 1,5 0,2(0,5}
S 388 12 750 |11,8+ 0,1 18,7-18,9 0,5(0,9} 3,0-3,1|1 688 5901 019
MAN 250 6,3+ 0,2 1,1- 1,7 Q,8(1,2} 1 680 750 067
5 388 Z 12 1100 11,3+ @,1 17,9-18,1 0,5(0,9; 3,0-3,1|1 688 501 019
MAN 250 6,44+ 0,2 1,2- 1,8 0,8(1,2) 1 &80 750 067
5 389 11 700 |12,6+ 0,1 13,4-13,6 0,4(0,8) 3,0-3,1
VOLVO 250 4,7+ 0,2 1,1- 1,5 0,3(0,06)
S 390 11 1200 11,1+ 0,1 10,1-10,3 Cc,4(0,8) 3,0-3,1|see A2 point 76
VOLVO PENTA 200 6,3+ 0,2 1,9- 2,9 0,3¢0,6)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 :S:QI:{U:‘:’?QDH Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | & U/min full load setting in | cm®100 H mm from
mm mm ¢m3/1000 H uT

1 2 3 4 5 5] 7 8 9

5 393 11 600 |12,0+ 0,1 8,7- 8,9 0,5(0,7) 3,0-3,1|see A3 point 76

SCANTA 225 6,9+ 0,2 1,1- 1,5 0,2(0,4)

S 394 13 700 (12,0+ 0,1 23,6-23,9 0,5(0,8) 2,5-2,6|tandem mode with

JENBACHER 300 6,1+ 0,2 1,9~ 2,5 0,8(0,7) PE 6P 130A700 LS395

WERKE 1 88 901 019
1 ¢80 750 067

3 395 13 700 [1%2,0+ 0,1 23,6-23,9 0,5(0,8) 2,5-2,6|tandem mode with

JENBACHER 300 6,1+ 0,2 1,9- 2,5 0,8(0,7) PE &P 130A700 LS394

WEREKE 1 688 901 019
1 680 750 067

S 396 12 700 13,0+ 0,1 26,6-27,0 0,5(0,9) 2,3-2,4

SUDBREMSE 300 5,5+ 0,2 2,8- 3,6 0,8(1,2)

5 398 10 1300 §11,3+ 0,1 9,3- 9,5 0,35(0,86) |3,5-3,06

STEYR 250 9,0+0, 2 i,8-2,2 a,35(0,5)

5 3539-1 13 1300 113,53+ 0,1 35,8-36,1 0,6(1,0} 2,0-2,111 688 901 019

KHD 250 6,1+ 0,2 2,0- 2,06 1,0(1,4; 1 €80 750 067

5 400 12 750 114,94+ 0,1 31,0-31,4 0,5(0,9) 2,0-2,1|see AZ point 34

KHD 250 6,3+ 0,2 2,2- 2,8 0,8(1,2)

S 404 12 1000 |12,0+ 0,1 23,4-23,7 G,5(0,9) 2,0-2,111 88 501 019

CRM 300 5,2+ 0,2 1,9- 2,5 0,8(1,2) 1 680 750 067

S 405 11 1100 | 13,0+ 0,1 13,5-13,7 0,4(0,8) 2,8-2,9

FAP-FAMOS 250 8,3+ 0,2 1,6- 2,2 0,4(0,7)

S 407-1 11 600 |12,9-13,0 15,5-15,7 | 0,40(0,75) |2,8-2,9

DAF 275 T,2- 7,4 1,4- 1,9 | 0,45(0,75)

5 408 11 1150 12,2+ 0,1 13,6-13,9 | 0,40(0,75) |2,8-2,9]|se= Al point 26

MWM 300 7,2+ 0,2 2,3~ 2,9 |0,45{0,75)

S 409 12 700 9,2+ 0,1 13,2-13,6 0,5(0,9) 2,8-2,9

MAN 500 4,44 0,2 1,7- 2,3 0,8(1,2)

S 413 11 700 (12,2+ 4,1 12,5-12,7 0,4(0,75) |3,0-3,1|see A3 point 76

VOLVQ 250 5,2+ 0,2 1,6- 2,0 0,3(0,60)

S 413 X 11 700 |12,3+ Q,1 12,7-13,0 0,4(0,8) 3,0-3,1|see A3 point 76

VOLVO 250 5,2+ 0,2 i,6- 2,0 0,3(0,6)

S 413 Y 11 700 12,4+ 0,1 12,9-13,1 0,41(0,8) 3,0-3,1|see A3 point 78

VOLVO 250 4,9+ 0,2 1,6- 2,0 0,3(0,86)

S 413 2 11 T00 111,24+ 0,1 10,3-16G,5 0,4(0,8) 3,0-3,1

VOLVO 250 5,2+ 0,2 1,6- 2,0 0,3(0,06)

S 415 12 850 111,38+ 0,1 18,8-18,2 | 0,50(0,90) |2,8-2,9

DAF 250 6,7+ 0,2 1,9- 2,3 |0,65(0,95)

S 415-1 12 650 |11,7-11,8 17,4-17,6 0,5(0,9 2,8-2,5(1 688 501 019

DAE 250 6, 7-6,9 1,4- 2,0 0,8(1,2) 1 680 750 Q75

S 415-1Y 12 600 |12,2-12,3 18,8-19,0 0,5(0,9) 2,8-2,9

DAF 250 6,7- 6,9 1,4- 2,0 0,8(1,2)

S 415-172 12 600 |11,7-12,8 17,4-17,6 0,5(0,9) 2,8-2,5

DAFR 250 6,7- 6,9 1,4- 2,0 0,8(1,2)

S 416 10 1100 |13,6+ 0,1 12,2-12,4 0,4 3,0-3,1

DB 300 8,3+ 0,2 1,06- 1,6 0,4 3,0-3,1

5 417 12 1150 8,5+ 0,1 14,4-14,6 0,5(0,9) 2,8-2,9(1 688 501 012

RVI 300 3,1+ 0,2 1,8- 2,4 0,8(1,2) 1 680 750 067

S 418 11 700 9,5+ 0,1 15,1-15,3 0,4{0,8) 2,6=-2,7

VOLVO 325 4,6+ 0,2 1,2- 1,6 0,3(0,6)

S 419 12 1050 10,3+ 0,1 17,7-17,9 0,5(0,9) 2,8-2,9(1 688 %01 019

RVI 275 4,8+ 0,2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 €30 750 067

S 419 & 12 1100 9,5+ 0,1 20,2-20,6 0,5(0,2) 2,8-2,9

RVI 250 4,4+ 0,2 1,4- 2,0 0,8(1,2)

S 419-1 12 700 (13,3+ 0,1 24,6-24,8 0,5(0,9) 2,8-2,9|11 €88 901 019

RVI 250 5,8+ 0,2 1,7- 2,13 0,8(1,2) 1 680 750 067

5 419-2 12 500 8,5+0,1 11,6-11,8 0,5(0,9) 2,8-2,9|1 688 201 019

RVT 275 3,2+0,2 0,7-1,3 0,8(1,2) 1 680 750 075

53 420 12 1500 [(10,0+ 0,1 14,6-14,95 0,5(0,9) 3,5-3,6|1 688 4901 019

BREDA 300 7,1+ 0,2 1,4- 2,0 0,400,7) 1 680 750 067

5 421 1z 1500 [16G,0+ 0,1 14,6-14,9 0,5(0,9) 3,5-3,61 ©BB 901 01&

BREDA 300 7,1+ 0,3 1.,4- 2,0 0,8(1,2} 1 680 750 067

A2l



Pump Design Dehvery Quantities Testoil-ISO 4113 53:9‘:?:'[?90!1 Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting In Difference
travel cm3/100 H
mm | & Ufmin full load setting in | cm*100 H mm from
mm miIm ¢m3/1000 H uTt

1 2 3 4 5 6 7 8 9

5 422 11 1100 [10,2+ 0,1 11,0-11,2 0,4¢(0,8) 3,0-3,1

DB 300 8,2+ 0,2 1,4- 2,0 0,41(0,8)

5 423 11 FOO 10,7+ 0,1 9,5-10,1 0,41(0,8) 3,0-3,1

VOLVO 335 4,5+ 0,2 1,1- 1,5 0,31(0,8)

5 423 Z 11 700 11,2+ 0,1 11,3-11,5 0,4(40,8) 3,0-3,1

VOLVQO BM 250 4,5+ 0,2 1,1- 1,5 0,3(0,8)

5 424 11 1300 9,8+ 0,1 9,3- 9,6 | 0,40(0,75) (2,2-2,3

IVECO-UNIC 275 4,9+ Q,2 1,50- 2,0 10,45(0,75)

5 425 8 390 |12,0+ 0,1 9,7- §,8 0,2(0,4) 1,95-2,05

CATERPIL 300 6,8+ 0,2 0,8- 1,5 0,21(0,3)

5 426 12 650 10,3+ 0,1 17,%-18,1 0,5(0,9) 2,8-2,911 688 901 019

RVI 250 4,5+ 0,2 1,9- 2,5 0,8(1,2) 1 680 750 Q&7

5 427 12 750 |14,5-14,06 24,9-25,1 0,5(C, M 2,8-2,9|control lever: full
load = 60 - 68°

MWM 300 5,5~ 5,7 2,0~ 2,6 0,8¢(1,2) idling = 19 -
27°

S 428 12 1150 9,6+ 0,1 17,0-17,4 0,5(0,9) see AZ point 37

MWM 300 6,5+ 0,2 2,8- 3,6 0,8(1,2)

5 428-1 1z 750 (14,5-14,86 24,9-25,1 0,5(0,9) 2,8-2,9

AGGREG. 300 5,5-5,7 2,0-2,06 0,8(01,2)

5 429 12 750 12,9+ 0,1 22,0-22,4 0,5(0,9) 3,0-3,1

MAN 250 6,2+ 0,2 1,2- 1,8 0,8(1,2)

S 431 13 750 (13,4+ 0,1 37,4-37,8 | 0,60(10,5) |2,0-2,1

Stork- 300 5,0+ 0,2 2,2- 2,6 |0,95( 1,3)

Werkspoor

S 432 10 J00 14,2+ 0,1 12,9-13,1 0,3(0,8) 3,0-3,1

DB 350 8,4+ 0,2 1,2- 1,8 0,3(0,5)

5 434 11 1100 (11,0-11,1 11,0-121,2 0,4(0,8) 3,0-3,1

DB 300 8,1- 8,3 1,2- 1,8 0,4(0,7)

3 436 12 700 (10,0+ 0,1 16,3-16,5 0,5(0,9) 2,8-2,9

RVI 250 5,4+ 0,2 1,5- 2,1 0,8(1,2)

S 437 12 700 (13,1+ 0,1 26,7-26,9 0,5(0,9) 2,8-2,9|1 688 201 019

RVI 250 5,1+ 0,2 1,5- 2,1 0,8(1,2) 1 880 750 067
see Al Point 24

S 438 12 1200 [11,2+ 0,1 13,4-13,7 g,5(0,%) 3,5-3,0|1 688 201 015

RVI 275 5,5+ 0,2 a,7- 1,3 0,8(1,2) 1 680 750 067

5 438-1 12 1200 10,2+ 0,1 13,3-13,¢% 0,5(0,9) 3,5-3,6|1 688 %01 019

RVI 275 6,4+ 0,2 1,5~ 2,1 a,8(1,2) 1 e8¢ 750 067

S 449 8 1000 (11,6-11,7 9,0- 9,1 0,2(0,35) 1,95-2,05

COTERPIIAR 350 G,7- 6,9 0,85-1,25( 0,2(0,30;

5 441 11 1000 12,2+ 0,1 13,7-13,9% | 0,40(0,75) |2,8-2,9

DAL 225 5,5+ 0,2 1,0- 1,5 10,45(0,75)

S 441-1 11 700 11,6+ 0,1 14,2-14,4 | 0,400,755} |2,8-2,9

DAF 250 4,8+ 0,72 0,9- 1,3 |0,45(0,75}

S 442 11 1100 J10,9-11,0 11,3-11,5 0,4(0,8) 3,2-3,3

DB 300 B,0- 8,2 1,4- 2,0 g,4¢0,7)

g 442-1 11 1100 9,5- 9,06 9,1- 9,46 0,4(0,8) 3,2-3,3

DB 300 7,1- 17,9 1,4- 2,0 g,4(0,7)

5 443 12 850 10,59+ 0,1 19,1-19,5 Q,5{(0,9) 2,8-2,9

DAF 250 6,2+ 0,2 1,1- 1,5 0,8(1,2)

S 444 10 1000 12,0+ 0,1 30,6-30,8 0,3(0,6) 2,0-2,1

200 5,84+ 0,2 2,6- 3,2 0,3(0,5)

5 447 10 1000 |11,4+ 0,1 11i,%-12,1 | 0,35¢(0,80) [3,2-3,3

DAF 225 5,3+ 0,2 1,0- 1,4 }0,35(0,55)

5 447-1 10 700 |12,7-12,8 14,2-14,4 | 0,35(0,60) [3,2-3,3 |control lever
position :

DAF 250 5,3- 5,5 0,9- 1,3 10,35{0,55) full lead = 42 - 50°
idling = 17 - 25°

3 449 13 750 |12,0+ 0,1 23,0-23,3 0,6(1,0) 3,5-3,6|1 688 901 019

BREDA 300 6,7+ 0,2 2,4- 3,0 1,0(1,4) 1 &80 750 067

5 450 13 900 9,2+ 0,1 16,5-16,8 0,5(0,9) 3,5-3,60|1 688 201 01%

BREDA 300 6,84+ 0,2 2,2- 2,8 0,8(1,2) 1 680 750 067
see AZ pecint 38

AZ2




Pump Design Delivery Quantities Testoil-1SO 4113 ;'Sggﬂrﬁmgm Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | Ufmin full load setting in | cm*1Q0 H mm from
mm mm cm3/1000 H uT

1 2 3 4 5 6 7 8 9

S 450-1 13 825 |10,0-10,1 18,6-18,9 0,6(1,0) 3,5-3,6|full load = 47...55°

ISOTTA- 250 6,8- 7,0 2,0- 2,6 1,0{1,1) idling = 13...21°

FRASCHINI

5 451 12 900 {12,6+ 0,1 15,7-19,9 0,5{0,9) 2,8-2,9(1 688 501 Q19

BAUDOUIN 350 7,6+ 0,2 2,8- 3,4 0,8(1,2) 1 680 750 067

5 452 12 200 12,6+ 0,1 19,7-19,9 0,5(0,9) 2,8-2,9(1 688 501 019

BAUDOUTN 350 7,6t 0,2 2,8- 3,4 0,8(1,2) 1 680 750 067

5 453 11 1000 10,0+ 0,1 9,8-10,1 (0,40(0,75) |2,0-2,1

UNIC-TVECD 425 6,9+ 0,2 2,1- 2,7 10,45(0,75}

5 455 11 800 12,8+ 0,1 le,9-16,2 | 0,40(0,75) {3,0-3,1

MAN 250 6,9+ 0,2 1,1- 1,6 |0,45(0,75}

5 456 8 990 12,5+ 0,1 11,1-11,2 0,2(0,35) |1,651,75

CATFRPTIIAR 350 6,7+ 0,2 0,95- 1,65| 0,2(0,30}

S 457 1z 1050 | 10,3+ C,1 17,2-17,4 0,5(0,9) 3,0-3,1(1 688 801 019

MAN 250 6,0+ 0,2 1,5- 2,1 0,8(1,2) 1 680 750 087

5 458 13 1000 12,0+ 0,1 22,4-22,7 0,5(0,9) 2,8-2,9(1 688 901 019

BREDA 300 6,9+ 0,2 2,4- 3,0 0,8(1,2) 1 &80 750 067
see Al point 20

5 459 11 1050 9,5+ 0,1 9,9-10,1 0,4(0,8) 3,2-3,3

DB 350 6,6+ 0,2 1,4- 2,0 0,4(0,7}

5 460 12 1500 | 10,0+ 0,1 14,6-14,59 0,5(0,9) 3,5-3,6(1 688 %01 019

BREDA 300 7,8+ 0,2 1,4- 2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067

5 46l 12 1500 10,0+ 0,1 14,5-14,9 0,5(0,9} 3,5-3,6(1 688 801 019

BREDA 300 7,1+ 0,2 1,5- 2,1 0,8(1,2) 1 680 750 067

5 462 13 900 9,4+ 0,1 l6,6-16,9 0,5(0,9) 3,5-3,6(1 688 €01 019

BREDA 300 7,2+ 0,2 2,4- 3,0 0,8(1,2) 1 680 750 067

5 465 11 700 |12,5+ 0,1 13,0-13,2 0,4(0,75) |3,0-3,1

VOLVO PENTA 200 5,4+ 0,2 l,6—- 2,2 0,3(0,60)

5 466 12 1050 9,7+ 0,1 12,0-19,2 0,5(0,9 2,8-2,9|1 688 %01 019

RVI 275 3,3+ 0,2 1,7- 2,3 0,8(1,2) 1 680 750 067
seae Al point 24

5 468 12 750 |13,7-13,8 24,9-25,1 0,5(0,9) 2,8-2,5(1 688 %01 019

MWM 300 5,5- 5,7 2,0- 2,6 0,8(1,2) 1 680 750 067

S 470 12 750 |12,5+ 0,1 23,8-24,0 0,5(0,9) 2,8-2,9(1 688 S01 019

MAN 250 5,2+ 0,2 1,2- 1,8 0,8(1,2) 1 680 750 067

5 470-1 12 750 12,7+ 0,1 23,0-23,2 0,5(0,9) 2,8-2,9(1 6838 %01 019

MAN 250 b,4+ 0,2 1,2- 1,8 0,8(1,2) 1 680 750 0&7

5 470-2 12 750 |11,3-11,4 20,5-20,7 0,5(0,9) 2,8-2,9

MAN 300 4,7- 4,9 1,2- 1,8 0,8(1,2)

3 470-3 12 750 |12,7-12,8 23,0-23,2 0,5(0,9) 2,8-2,9|control lever
positicn:full load=49-57°

MAN 250 | 3,4-5,6 1,2- 1,8 0,8(1,2) idling=12-20°

5 470-4 12 750 [11,3+ 0,1 20,2-20,4 0,5(0,9) 2,8-2,9(1 688 %01 019

MAN 300 4,8+ 0,2 1,2- 1,8 0,8(1,2) 1 6B0O 750 067

5 471 10 750 |12,3- 0,1 9,4- 9,6 | 0,35(0,60} [3,0-3,1

MAN 250 4,9- 0,2 1,2- 1,8 | 0,35(0,55)

5 472 11 1300 8,9- 0,1 9,6- 9,9 | 0,40(0,75) [2,2-2,3

IVECO- UNIC 275 4,5+ 0,2 1,5- 2,0 [ 0,45(0,75)

5 473 10 1100 |13,1+ 0,1 12,5-12,7 | 0,35(0,60) |3,5-3,6

DB-Gagg. 300 7,9- 8,1 1,2- 1,8 | 0,35(0,55)

3 474 i2 1200 11,5+ 0,1 15,1-15,3 0,5(0, 5} 3,5-3,6]1 688 %01 019

RVT 275 G,4+ 0,4 1,5- 2,1 0,8(1,2) 1 &80 750 067

5 475 13 1 688 901 019

BREDA 1 680 750 087
see AZ Point 38

5 476 11 1000 |13,2+ 0,1 19,1-19,3 0,4(0,7} 3,3-3,4

RBR 300 5,5+ 0,2 0,7- 1,3 0,4(0,7)

5 476-1 11 1000 |14,0+ 0,1 20,4-20,6 0,4(0,7) 3,3-3,4

MBB 300 o,0+ 0,2 1,3- 1,9 0,4(0,7)

8 477 11 800 11,7+ 0,1 12,3-12,6 | 0,40(0,75) [3,1-3,2

MAN 250 6,0+ 0,2 1,5- 2,0 | 0,45(0,75)

5 477-2 11 g00 {11,59+ 0,1 12,3-12,6 | 0,40(0,75) |3,5-3,6

MAN 300 5,9- 4,1 1,5- 2,0 10,45(0,75)

AZ23




Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISO 4113 ;‘Sr:lggfﬁggon Comments
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel ¢m3/100 H
mm | & U/min full load setting in | cm100 H mm from
mm mm cm3/1000 H uTt
1 2 3 4 5 6 7 8 9
5 479 11 1050 |12,2-12,3 l6,1-16,3 | 0,40(0,75) | 3,35-3,45
MB3 300 6,4- 6,0 1,1- 1,6|0,45(0,75)
S 480 12 1100 12,2+ 0,1 20,1-20,3 0,5(0,9) 1,9-2,0(1 688 %01 019
MBB 250 5,9+ 0,2 1,3- 1,8 0,8(1,2) 1 680 750 087
5 483 11 700 |11,2-11,3 10,1~10,3 0,4(0,75) |3,0-3,1]see A3 Point 76
VOLVO 250 5,3- 5,5 1,6- 2,0 0,31(0,60)
S 483-1 11 700 | 13,1+ 0,1 14,2-14,4 0,4(0,7) 3,0-3,1
VOLVO 250 5,3+ 0,2 1,6- 2,0 0,3(0,6)
5 483-3 11 700 12,4+ 0,1 12,9-13,0 0,4(0,7) 3,0-3,1
VOLVQ 250 5,3+ 0,2 l,6- 2,0 0,3(0,6)
S 483-4 11 700 |11,8-11,9 12,0-12,2 0,4{(0,75) |3,0-3,1|see B3 Point 76
VOLVO 250 5,3~ 5,5 1,6- 2,0 0,3(0,60)
5 484 13 750 115,0+ 0,1 35,8-36,1 0,6{1,0) 2,0-2,111 688 901 019
KHD 300 5,6+ 0,2 2,0- 2,6 1,0(1,4) 1 680 750 067
S 485 13 750 |15,0-15,1 35,8-36,1 0,6(1,0) 2,0-2,1
KHD 250 5,8- 6,0 2,0- 2,6 1,0(1,4)
S 486 13 750 | 15,0+ 0,1 35,8-36,1 0,6(1,0} 2,0-2,111 688 901 019
KHD 300 5,6+ 0,2 2,0- 2,6 1,0(1,4) 1 680 750 067
S 491 10 11600 |12,5-12,¢6 11,8-12,0 | 0,35(0,60) [3,5-3,6
MBR 300 T,4- 7,6 0,9- 1,3 | 0,35(0,55)
S 492 11 700 111,0-11,1 9,8-10,0 0,4(0,7%) |3,0-3,1]|see A3 point 76
VOLVO PENTA 200 5,4- 5,6 1,6- 2,2 0,3(0,60)
S 493 11 3,0-3,1|basic setting for
VCLVC-PENTA central position of
element flangs
5 494 11 700 |11,9+ 0,1 12,2-12,4 0,4(0,7) 3,0-3,1
VME 300 4,3+ 0,2 1,2- 1,6 0,3(0,6)
5 494-1 11 700 (11,9+ 0,1 12,2-12,4 0,4(0,7) 3,0-3,1
VOLVO 300 4,8+ 0,2 1,7- 2,1 0,3(0,8)
5 496 13 1500 |110,0-10,1 25,7-26,0 0,6(1,0) 3,5-3,6|full load = 42 - S0°
ISOTTA- 350 4,9- 5,1 2,0- 2,86 1,0(1,4) idling = 16 - 24°
FRASCHINI
5 496-1 13 1500 }10,0~-10,1 25,7-26,0 0,6(1,0) 3,5-3,6
ISOTTA- 350 4,%9- 5,1 2,0- 2,6 1,0(1,4)
FRASCHINT
5 497 11 700 |12,7~-12,8 13,3-13,5 0,4(0,75) |3,0-3,1|sae A3 point 76
YOLVO 200 5,4- 5,6 1l,6- 2,2 a, 3(0 60)
S 499 11 1000 |11,1+ 0,1 11,9-12,1 0,4(0,75) [2,5-2,6
VOLVO PENTA 325 4,1- 4,3 1,1~ 1,5 0,3(0,60)
5 500 12 700 13,8+ 0,1 24,2-24,4 a,5(0,9 2,8-2,9(1 €88 201 019
DAF 250 6,7+ 0,2 1,4- 2,0 0,8(1,2) 1 &80 750 067
5 500-1 12 700 13,5+ 0,1 23,1-23,13 a,5(0,9 2,8-2,9(1 688 501 019
DAF 250 6,7+ 0,2 1,4- 2,0 a,8(1,2) 1 &80 750 007
5 501 10 156040 8,7-8,8 8,8-8,9 0,35(0,86) 3,95-
4,05
CAT 350 6,2-6,4 1,3-1,7 0,35(0,5b5)
S 502 10 1100 [12,9-13,0 15,3-15,5 | 0,35(0,60) | 3,%5-4,05
CATFRFILIAR, 350 6,4- 6,6 1,3- 1,7 | 0,35(0,585)
S 503 10 580 [14,2-14,3 16,5-16,7 | 0,35(0,60) |2,8-2,9|full load = 42 - 50°
ENASA 250 ,7- 7,9 1,8- 2,2 |10,35(0,55) idiing = 9 - 17°
5 503-1 10 980 |14,2-14,3 16,5-16,7 | 0,35(0,60) |2,8-2,9|full load = 42 - 50°
ENASA 250 7,8- 8,0 1,8- 2,2 |10,35(08,55) idling = 8 - 16°
5 504 10 1100 (10,1+ 0,1 8,9%- 9,0 0,3(0,¢6) 3,9-4,1
CATERPILILAR 350 6,8+ 0,2 1,2- 1,3 0,3(0,5)
S 505 11 700 |12,0-12,1 13,8-14,1 0,4¢0,75) |3,0-3,1|see A3 Point 76
VALMET 325 7,4- 7,6 1,2- 1,6 0,3(0,60)
S 507 12 1050 (12,0+ 0,1 18,2-18,4 0,5(0,9) 2,8-2,9
RVI 275 5,4+ 0,2 1,7- 2,3 0,8(1,2)
5 508 10 875 8,8~ 8,9 7,2~ 7,4 |10,35(0,60) | 3,95-4,05
CATERPITIIAR 350 6,7- 6,9 1,0- 1,4 | 0,35(0,55)
5 510 10 900 [13,9-14,0 20,3-20,5 (0,35(0,50) |2,8-2,5
CATERPTTIAR 350 6,4- 6,6 1,3- 1,7 | 0,35(0,55)
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VDT-WPP-115/12

Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
Iift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm @ U/min Full load setting em¥100 H
mm in em3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 ur
1 5 °]
3 8
5 511 10 900 |12,8-12,9 18,25-18,45 | 0,35¢0,60) [2,8-2,0
CATERPTIIAR 350 G,4- 4,6 1,1- 1,7 |0,35(0,55)
5 512 12 750 |10,7-10,8 20,90-21,1 0,5(0,9) 3,5-3,6|control lever -
position 8
MAN 300 3,5- 4,1 1,2- 1,18 0,8(1,2) idling - 6 - 14°
5 513 11 600 [13,0+ 0,1 17,9+ 0,2 | 0,40(0,75) |3,2-3,3full load = 41 - 49°
ENASA 250 6,6- €,8 1,8~ 2,3 10,45(0,75) idling = 9 - 17°
S 513-1 11 1000 | 13,2+ 0,1 18,8-19,0 0,4(0,7) 3,2-3,3
ENASA 250 6,5+ 0,2 1,8- 2,2 0,4(0,7)
5 514 12 550 11,5+ 0,1 16,5-16,7 0,5(0,9) 2,8-2,9|1 688 901 019
RVI 275 5,4+ 0,2 1,4- 2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 515 12 1150 0,0-0,0 14,3-14,5 0,500, 2,8-2,9control lever
positicon:full
load=57-65°
RVI 600 4,6+ 0,2 1,8- 2,4 C,8(%,2) idling=6-14°
3 516 11 1100 |14,44+ 0,1 14,2-14,4 0,4(0,7) 2,8-2,9
STEYR 300 6,4+ 0,2 1,9- 2,4 0,4(0,7)
5 517 12 700 111,84+ ¢,1 21,0-21,2 0,5(0,9) 2,8-2,9|1 688 901 Q19
MAN 400 4,4+ 0,2 1,2- 1,8 0,8(1,2) 1 &80 750 067
5 800 10 1000 |12 10,2-11,0 0,4 2,8-2,9|see A3 point 84
600 & 4,5-5,7
12 9,1-10,23
15 13,1-14,¢6
200 [ 3,0-4,0
5 805 10 1250 [11,1+0,1 10,7-10,9 0,3(0,86) 3,4-3,5
DB 300 7,9+0,2 1,8-2,4 0,3(0,5)
5 810 10 1180 9,6+0,1 8,6-8,8 0,3(0,a) see A3 point 85
DB 575 5,2+0,2 0,5-0,9 0,3(0,7
3 811 10 1250 [10,3+0,1 10,0-10,2 0,3(0,6) 3,4-3,5|see A3 point 84
DB 300 7,4+40,2 1,8-2,4 0,3(0,5)
3 B18 10 1230 |10, 3+C,1 10,2-10, 4 0,3(0,a) 3,4-3,5
DB 350 ,24+0,2 1,4-2,0 0,3(0,5)
5 B19 10 1230 9,6+0,1 8,7-8,9 0,3(0,6) 3,4-3,5 |see A3 point 85
LB 350 7,5+0,2 2,1-2,5 0,3(0,5)
S5 Bl19-1 10 1230 |10,3+0,1 10,0-10,2 0,3(0,6) 3,4-3,5|see A3 point B85
DB 350 7.,5+0,2 2,1-2,5 0,3(0,5)
5 821 10 1230 |10,8+0,1 9,9-10,1 0,3(0,6) 3,4-3,5|see A3 point 86
DB 350 T,74+0,2 1,4-2,0 0,3(0,5)
S 821-1 10 1230 j10,1+0,1 9,7-9,9 0,3(0,6) 3,4-3,5|see A3 point 86
DB 350 7,4+0,2 1,5-2,1 0,3(0,5)
5 823 10 1200 (13,8+0,1 10,8~11,0 0,35(0,6) |3,1-3,2|see A3 point B7
MAN 250 |10,4+0,2 1,9-2,5 0,35(0,55)
5 826 10 1230 [12,0+0,1 10,7-10,92 0,3(0,8) 3,2-3,3|see A3 point 87
DB 350 g8,3+0,2 0,9-1,14 0,3(0,5)
5 828 10 00 |12,1+0,1 9,7-9,9 0,3(0,8) 3,2-3,3|see A3 point 87
DB 250 7,5940,2 1,3-1,9 0,3(0,5)
5 830 11 1050 [12,7+0,1 13,1-13,3 0,4(0,8) 3,2-3,3|see A3 point 87
DB 3Q0 7,340,2 1,3-1,9 0,4(0,7)
5 830 2 11 700 |14,040,1 15,6-15,8 0,4(0,8) 3,2-3,3 | see A3 point 88
DB 300 7,7+0,2 1,3-1,8 0,4(0,7)
S 832 11 1130 |13,1+C,1 14,0-14,3 0,4(0,8) 3,2-3,3 |see A3 point 87
DB 350 7.,5+0,2 1,8-2,4 0,4(0,7)
S B34 10 75CG | 12,2+0,1 8,3-8,5 0,35(0,6) |3,1-3,2]|see A3 point 87
MAN 250 6, 4+0,2 1,3-1,9% 0,35(0,55)
5 836 12 1i50 |111,3+0,1 18,5-18,8 0,5(0,9) 3,0-3,1]|see A3 point 87
MAN 250 6, 7+0, 2 2,2-2,8 a, 8(1 2)
S 836-1 12 1150 |110,3+0,1 17,5-17,7 0,5(0,9) 3,0-3,111 688 3901 019
MAN 250 6,0+0,2 2,1-2,7 0,8( 2) 1 680 750 067

B1




tension 3, 3x0, lmm

Pump Design Delivery Quantities Testoil4S0 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | @ U/min Full load setting | cm®100 H
mm in em3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 uTt
1 5 9
3 8
S 838 11 880 |11,4+0,1 14,4-15,6 0,4(0,8) 3,0-3,1|see A3 point 87
MAN 250 3,8+0,2 1,3-1,¢9 0,4(0,7
S 839-1 11 1150 [12,3+12, 4 14,2-14,5 Q,4(0,7) 3,0-3,1
MAN 250 6,B+0,2 1,4-1,9 0,4{0,7)
S B39 11 1150 |12, 3+0,1 14,2-14,5 C,4(0,75) |3,0-3,1|ses A3 point 87
MAN 250 6, 8+0, 2 1,4-1,9 0,45(0,75)
5 B41 10 1130 |12,7+0,1 11,9-12,1 0,3(0,6) 3,2-3,3
DB 650 6,1+0,2 0,8-1,3 0,3(0,5)
5 842 10 1150 |12,0-12,1 11,5-11,7 0,3(0,5) 3,2-3,3
DB 300 7,4+0,2 1,3-1,9 0,3(0,5)
5 843 12 700 |110,34+0,1 17,6-18,0 0,5(0,9) 3,0-3,1|see A3 point 87
MAN 250 3,9+0,2 1,7-2,3 0,8{(1,2)
5 843-1 12 700 110,3+0,1 17,6-18,0 0,2(0,9) 3,0-3,1|see A3 point 87
MAN 250 3,9+0,2 1,7-2,3 0,8(1,2)
5 844 11 1250 |11,7+0,1 13,4-13,6 0,4(0,8) 3,4-3,5|see A3 point 85
DB 300 6,440,2 1,1-1,7 0,4(0,7)
S 845 10 1250 |10,0+40,1 10,2-10,4 0,31(0,6) 3,4-3,5|see A3 point &5
DB 300 6,940, 4 1,3-1,9 0,3{0,5
5 846 11 700 [13,1+40,1 16,3-16,5 0,4(0,7) 3,0-3,1
MAN 250 7,1+0,2 1,2-1,8 ¢,4¢0,7)
S 848 11 1200 |11,2+G,1 12,4-12,7 0,4(0,75) |3,0-3,1|see A3 point 87
MAN 250 6,5+0,2 10,0-1,5 0,45(0,75)
3 B49 11 1050 |10,4+0,1 12,8-13,1 0,4(0,7) 3,0-3,1
MAN 250 5,540, 2 1,5-2,0 0,4(0,7)
S 850 12 1150 §11,2+0,1 18,6-18,8 0,500, 9} 3,0-3,111 &88 901 019
1 &80 750 067
MAN 250 b, 2+0, 2 1,2-1,8 0,8(1,2) see A3 point 86
5 850 11 1150 |11,%9+0,1 14,0-14,3 0,4(0,75) |3,0-3,1see A3 point 86
MAN 250 7,0+0,2 1,1i-1,6 0,45(0,75)
5 850-1 1z 700 |11,58+0,1 19,5-19,7 Q,5(0,9; 3,0-3,1]1 688 3901 019
1 &80 750 067
MAN 250 4,4+0,2 1,4-2,0 0,8(1,2) see A3 point BE
5 851 11 1150 (10,8+0,1 14,3-14,5 0,4{(0,75}) [3,0-3,1)see A3 point 85
MAN 250 4,5+0, 2 1,8-2,4 0,45(0,75)
3 852 B 1000 |12,240,1 10,65- 0,25(0,35) 1, 65—
CAT 10,75 1,75
350 6, 7+0,2 0,95-1,65] 0,2{(0,3)
S 854-1 12 700 |14,0-14,1 15,6-15,8 0,4(0,R) 3,2-3,3
DB 300 7,5-7,71 1,3-1,8 0,4(0,7)
3 855 11 1130 {11,8-11,9 13,4-13,6 0,4(0,8) 3,2-3,3
DR 350 6,8-7,1 1,4-2,0 0,4(0,7)
5 856 11 700 |12,0-12,1 13,9-14,1 0,4(0,75) |3,0-3,1|valve spring initial
tension {2, 5+0, lmm)
VALMET 325 6,1-6,3 1,2-1,6 0,3(0,6) (max. 2,2-2,9mm)
S 857 12 1050 [83,2+40,1 14,5-14,7 0,5(0,9) 3,0-3,112 688 901 019
MAN 250 4,1+0,2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 &80 750 075
S BGH8 11 850 | 11,1+0,1 15,3-15,6 0,4(0G,8) 3,0-3,1
DAEWQO 250 3,5+0,4 1,1-1,¢ 0,4(0,7)
5 B59 12 850 |10,0+0,1 16,9-17,1 0,500, 9 3,1-3,1
DAEWCO 25G | 4,1+0,4 1,7-2,3 0,8(1,2)
S 3001 13 1000 |112,0+0,1 34,5-34,9 0,5(0,8) 2,7-2,8(0 681 443 022
5 3002 200 5,9+2,2 5,3-5,9 0,8(00,7) 1 680 750 060
MTU (MAN)
5 3006 11 850 113,0+40,1 15,6-16,5 0,3(0,8) 3,3-34
SCANTIA 225 h,7+0,2 0,9-1,3 0,2(0,4;
5 3020 11 1000 [13,5+0,1 16,3-16,5 0,6(0,8; 3,3-3,4|see Bl point 14
SAAB~ 225 4,4+0,2 1,5-1,9 0,2(0,4} valve spring initial
SCANIA

{max.3,0-3, S5Smm)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Poit closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm & Uimin Full load setting cm*100 H
mm in ¢cm3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 uT
1 5 9
3 8
S 3032 12 700 |12,0-12,1 20,9-21,1 0,5(0,9) Z2,6-2,7|1 688 901 019
VOLVO 1 880 750 067
250 5,3-5,5 0,9-1,3 0,3(0, 6} valve spring initial
tension 2,510, 1mm
(max.2,2-2, 9mm)
5 3034 11 600 |12,340,1 11,1-11,3 0,5(0,7) 3,3-3,4
SCANIA 225 5,940, 2 1,5-1,9 0,2(0,4)
5 3034 Z 11 700 [13,3+0,1 17,2-17,4 0,6(0,9 3,3-3,4
SAAB- 250 4,240, 6 1,7-2,1 0,3(0,86)
SCANIA
5 3040 11 600 113,6+40,1 17,5-17,7 0,6(0,8) 3,3-3,4|valve spring initial
tension 3,3%0, lmm
SCANIA 225 4,4+0,2 1,7-2,1 0,2(00,4) (max.3,0-3, Smm)
5 3040-1 11 1160 |13,1+0,1 15,6-15,8 0,6(0,8) 3,3-3,4(valve spring initial
tension 3,330, lmm
SCANTA 350 4,4+0,2 1,8-2,2 0,2(0,2) (max.3,0-3, Smm)
3 3047 12 BH0O 113,4+0,1 22,0-22,2 0,5(0,9% 3,5-3,6|1 688 801 019
ROLLS 1 680 750 067
ROYCE 300 5,1+0,2 2,1-2,7 0,8(1,2) see A3 point 89
S 3049 12 1000 |10, 7+0,1 20,0-20,4 0,5(0,8) 2,2-3,3|0 e88 901 019
SAURER 300 4,4+40,2 1,9-2,5 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 3045-1 12 700 |12,440,1 20,5-20,7 0,5(0,9) 2,8-2,9|1 688 901 019
SAURER 300 5,0+4+0,2 2,3-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 067
ARBON
5 304%-1X 12 700 9,5+0,1 16,0-16,2 0,5(0,9) 2,8-2,9|1 688 901 019
300 5,0+0,2 2,3-2,9 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 3050 12 700 |12,840,1 23,0-23,3 0,5(0,9) 2,4-2,511 688 901 019
VOLVO 1 680 750 0&7
250 3,6+0,2 1,8-2,3 0,5(0,7) valve spring initial
tensicon 2,50, Imm
(max.2,2-2, %mm)
g 3051 12 700 (12,0+40,1 31,7-32,1 0,5(0,9) 2,8-2,9|1 688 901 019
SUEDBREMSE 300 5,440, 2 4,6-5,4 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 3052 13 700 |12,040,1 34,7-35,1 0,5(0,9%) 2,8-2,9|Pump for tandem
SUEDBREMSE 300 5,340,2 4,8B-5,6 0,8(1,2) cperation
5 3053 13 700 (12,040,1 34,7-35,1 0,5(0,9) 2,8-2,9 | Pump for tandem
SUEDBREMSE 300 h,3+0,2 4,8-5,6 0,8(1,2) ocperation
see A4 point 90
S 3054 13 700 |12,040,1 34,7-35,1 0,5(0,9) 2,8-2,9%|Punp for tandem
SUEDBREMSE 300 5,3+0,2 4,8-5,6 0,8(1,2) operation
see B4 point 90
5 3056 13 700 |12,0+40,1 34,7-35,1 0,5(0,9 2,8-2,9
SUEDBREMSE 300 5,3+0,2 4,8-5,6 0,8(1,2)
5 3057 13 700 [12,040,1 34,7-35,1 0,5(0,9M 2,8-2,92
SUEDBREMSE 300 5,3+0,2 4,8-5,6 0,8(1,2)
3 3059 1z 700 | 14,440,121 24,7-25,1 0,500, 3,5-3,6]|see A4 point9l
ROLLCE 300 6,1+0,2 3,8-4,4 0,8(1,2)
ROYCE
5 3060 11 1250 |12,0+0,1 15,2-15,6 0,4(0,8) 2,8-2,9)see A4 point 92
KHD 300 7,0+0, 2 1,8-2,4 0,7(1,0
5 306l 12 00 |111,84+0,1 20, 5=-20,7 0,6(0,9) 2,6-2,711 688 501 015
VOLVO 1 680 750 0¢€7
250 5,0+0,2 0,9-1,3 0,3(0,3) valve spring initial
tension 2, 5%0, lrm
{max.2,2-2, 9mm)
5 3063 12 1100 9,0+0,1 13,4-13,8 0,5(0,9) 3,2-3,311 688 501 015
SAURER 250 5,64+0,2 1,3-1,9 0,8(L1,2) 1 680 750 067
ARBON
S 3065 11 1100 |12,5-12,¢6 13,5-13,7 0,6(0,8) 3,3-3,4ivalve spring initial
SAAB tension?, 540, 1mm
SCANIA 350 5,9-6,1 0,2(0,4) (max.2,2-2, 9mm)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm @ U/min Full load setting | cm®100 H
mm in cm3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 uT
1 5 9
3 8
S 3066 11 1100 |13,240,1 16,1-1¢,4 0,4(0,8) 3,3-3,4|valve spring initial
tensionZ, 50, lmm
SCANIA 350 6,4+0,2 1,0-1,4 0,2(0,4) ({max.2,2-2, 9mm)
S 3068 11 1100 |13,5+0,1 l16,5-16,7 0,6(0,8) 3,3-3,4 | see Al point 14
SCANIA 350 &,2+0,2 1,5-1,9 0,2(0,8) valve spring initial
tension 2,5+0, lmm
(max.2,2-2, 9mm)
S 3089 12 1000 |12,5-12,6 2,05-20,7 0Q,5(0,9) 3,5-3,06
IVECO— 300 6,0+0,4 0,8(1,2)
FIAT
S 306%9-1 12 1000 (12,5+0,1 20,5-20,7 0,5(0,9) 3,5-3,6|1 688 201 019
IVECO- 300 6,0+0,4 1,7-2,3 0,8(1,2} 1 680 750 075
ATFQ
S 3070 12 1100 (12,940, 1 19,3-19,5 a,5(0,9) 3,5-3,0|1 688 901 019
RVI 300 4,3+0,2 1,4-2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 3071 1z 700 |11,4+0,1 20,5-20,8 0,4(0,8) 2,6-2,7(1 688 201 019
VOLVO 250 5,0+0,2 1,4-1,8 0,25 1 680 750 067
valve spring initial
tension 2,540, lmm
(max.2,2-2, 9mm)
S 3071-E iz 700 |111,8+0,1 20,0-20,2 0,5(0,9) 2,6-2,7(1 688 901 019
VME 300 5,3+40,2 1,7-2,1 C,5(C,7) 1 680 750 067
S 3071 Y 12 700 |11,340,1 19,3-19,5 0,5(0,9) 2,6-2,7(1 688 901 (19
VOLVO 250 5,5+0,2 1,5-1,9 Q,5(0,7) 1 680 750 067
S 3071 2 12 700 |112,0+0,1 21,4-21,%6 0,5(0,9) Z2,6-2,711 688 901 01%
VOLVO 250 5,5+0,2 1,5-1,9 0,5(G,7) 1 630 750 067
5 3072-1 13 700 [12,640,1 30,2-30,6 0,5(0,9) 3,5-3,6 |1 88 501 019
1 €80 750 067
ROLLS 300 4,7+4+0,2 3,6-4,2 0,8(1,2) valve spring initial
ROYCE tension 2, 540, lmm
{max.?2,2~2, 9mm)
5 3073 11 700 |12,0-12,1 14,4-14,¢6 0,4(0,75%) |2,8-2,9]|see Ad point 93
KHD 300 6,9-7,1 1,8-2,4 0,4(0,7)
265 kW
S 3073 11 1150 |10,€e-10,7 12,0-12,2 0,4(0,75) |2,8-2,9%|see A4 point 93
KHD 300 0,7-6,5 1,4-1,9 0,45(0,75)
252 kW
5 3075 i2 700 (11,8+40,1 Z24,3-24,5 g,5(G,9) 2,6-2,71 688 301 019
VOLVO- 650 3,8+40,2 2,3-2,1 0,5(0,7) 1 €80 750 067
PENTA
5 3076 11 700 |11,9+0,1 11,7-11,9 0,5(0,7) 3,3-3,4
SCANIA 100 |20,0+1 19,0-24,0 0,4(0Q,7)
5 3077 12 950 |13,5+0,1 21,4-21,6 0,5(C,9) 4,0-4,1}11 €88 901 Ql9
DB 300 5,440,2 1,4-2,0 0,8(1,2) 1 680 750 0&7
5 3077-10 12 1100 [11,7-11,8 18,4-18,6 0,5(0,9) 4,0-4,1
DB 300 5,0+0,2 1,4-2,0 0,8(1,2)
S 3077-11 12 1100 §11,0-11,1 16, 6-16,7 0,5(0,9) 4,0-4,1 | control lever= 28~
36,5-13
DB 300 5,0-5,2 1,4-2,0 0,8(1,2)
5 3078 13 700 {11,7-+0,1 26,7-27,1 0,5{(0,9) 3,4-3,5(1 e88 901 019
ROLLS 300 4,9+0,1 3,8-4,14 0,8{(1,2} 1 680 750 Q&7
ROYCE
5 3079 11 1150 |13,7-13,8 16,0-16,4 0,4(0,75) |2,8-2,9
KHD 300 7,5-7,5 1,6-2,2 0,400,
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Port closing { Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel ¢m3/100 H
mm & Ufrnin Full load setting [ cm®100H
mm in em3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 uT
1 5 ?
3 8
5 3080 11 700 112,3+0,1 16,7-16,9 0,4(0,75) |3,5-3,6|valve spring initial
tension 2,50, lmm
VOLVO 250 3,9-4,1 1,5-1,9 0,3(0,6) (max. 2,2-2,9 mm}
5 3080-1 11 100 113,2+0,1 17,%-18,2 0,4(0,75) |3,0-3,1|valve spring initial
tension 2,5+0, lmm
VOLVO 250 4,3+0,2 1,5-1,9 0,3(0,6) (max. 2,2-2,9 mm])
5 3080-2 11 700 |12,5-12,86 16,2-16,4 0,4(0,75) |3,0-3,1 |valve spring initial
tension 2, 5+0, 1mm
VOLVO 250 3,8-4,0 1,5-1,9 0,3(0,0) {max. 2,2-2,9 mm)
5 3080-3 11 700 |12,640,1 17,9-18,1 0,4(0,7) 3,0-3,1
VOLVO 250 3,8+0,2 1,5-1,9 0,3(0,0)
5 3080-4 11 700 [13,240,1 19,6-19,8 0,4(0,7) 3,0-3,1
VOLVC 250 3,4+0,2 1,5-2,9 0,4(0,7)
5 3080-5 11 700 113,440,1 15%,6-19,8 0,4(0,7) 3,0-3,1
VCLVO 250 3,4+0,2 1,5-1,%9 0,4(0,7)
S 3081 11 750 |11,5+0,1 14,9-15,1 0,4(0,75) |2,8-2,9|see A4 point 94
KHD 300 6,3+0,2 1,8-2,14 0,45(0,75)
5 3082 12 700 114,8+0,1 25,1-25,3 0,5(0,9) 3,5-3,6(1 688 901 019
RVI 250 6,5+0,2 1,5-2,1 0,81(1,2) 1 680 750 067
5 3083 11 1050 |12,6+0,1 14,9-15,1 0,4(0,7{() |3,4-3,¢6
JOHN 400 a,6+0,2 1,3-1,8 0,4{0,7)
DEERE
S 3083-1 11 1050 |10,7+0,1 13,65~ 0,4(0,75)
JOHN 13,95
DEERE 475 5,4+0Q,2 1,5-2,0
5 3084 11 750 [13,0+0,1L 24,5-24,8 0,4(0,75) |2,8-2,9
S5CM 300 4,5+0,2 1,8-2,3 0,45(0,75)
S 3085 13 700 8,5+0,1 19,1-19,5 0,5(0,9) 3,2-3,3|1 688 501 01%
BAUDOUIN 4C0 3,9+0,2 2,3-2,5 0,8(1,2) 1 680 750 067
see Ad point 96
S 3085-1 13 900 8,5+0,1 18,8-19,1 0,5(0,9) 3,6-3,711 688 501 019
GUASCOR 350 4,0+0,2 2,2-2,8 0,8(1,2) 1 680 750 074
SPANIEN see A4 point 96
5 3087-1 10 1250 |12,5+08,1 10,5-10,7 0,35(0,6) |2,8-2,9
S55CM 300 8,5+0,2 1,4-2,Q 0,35(0,55%)
5 3088 12 700 [11,7+0,1 17,7-17,5 0,5(0,9) 2,4-2,5|1 688 901 019
VOLVQ 250 4,0+0,2 1,6-2,0 0,5(0,7) 1 680 750 067
5 3088-2 12 700 [11,4+0,1 18,5-18,9 0,5(0,9) 2,4-2,911 688 901 019
VOLVO 650 3,2+0,2 2,0-2,4 0,5(0,7) 1 &80 750 087
PENTA
5 3088 Z 12 700 [11,7+40,1 19,3-19,7 0,5{0,9] 2,6-2,7|1 688 901 019
VOLVO 250 3,6+0,2 1,6-2,0 0,5(0,8) 1 680 750 087
PENTA valve spring initial
tension 2,5%0, lmm
(max.2,2~-2, %mm)
5 30%0-1 11 750 [13,3+0,1 24,6-24,9 0,4(0,8} 2,8-2,9see A point 97
33CM 300 4,7+0,2 1,8-2,4 0,4(0,7)
S 3090-2 13 150 |15,4+40,1 44,8-45,2 0,6(1,0} 2,8-2,910 681 443 022
S5CM 300 6,140,2 2,4-3,0 1,0(1,4) 1 680 750 0&Q
5 3090-3 13 750 |13,8-13,9 34,8-35,1 0,0(1,0) 2,8-2,9| full load=62-75°
SSCM 300 5,9-6,3 ;72,3 1,0-2,3 idling=7-15°
S 3091 13 750 [15,040,1 40,0-40,3 0,6(1,0) 2,8-2,911 €88 501 01%
S5CM 300 5,7+0,4 1,7-2,3 1,0(1,4) 1 680 750 067
S 3092 12 1000 |11,5+0,1 16,4-16,6 0,5(0,9) 2,8-2,911 688 %01 015
S5CM 200 7,840,2 1,5-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 30%2-1 12 700 j14,4+0,1 23,0-23,3 0,5(0,9) 2,8-2,911 688 %01 01%
S5CM 400 7,1+0,2 2,2-2,8 0,8(1,2) 1 €80 750 067
5 3093 13 900 (11,7+0,1 32,8-33,2 0,5(0,8) 3,2-3,3
BAUDCUIN 350 3,9+0,2 2,0-2,0 0,8(1,2)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Port ciosing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | & Ufmin Full load setting | cm¥100 H
mm in cm3/1000 H rom from
2 mm 4 6 7 utr
1 5 9
3 8
5 3094 13 900 |12,2+0,1 30,9-31,2 0,6(1,0) 2,8-2,9]1 &88 901 019
BAUDOUIN 350 4,8+0,2 2,0-2,6 1,0(1,4) 1 680 750 087
see Ad point
S 3094-1 13 700 §11,4+0,1 30,6-31,0 0,5(0,9) 3,2-3,3]1 688 901 019
BAUDOUIN 490 3,540,2 2,1-2,7 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A4 point 98
S 3094-2 13 750 (10,0+0,1 24,5-24,8 0,6(1,0) 3,6-3,7|1 688 901 019
Guascor 350 3,840, 2 2,1-2,7 1,0(1,4) 1 680 750 087
see Ad point 98
S 3095 12 730 (12,440, 1 19,6-19,8 0,5(0,8 4,0-4,1]1 688 901 0189
DB 350 5,7+0,2 3,0-4,0 0,8(1,2) 1 680 750 087
S 3095-10 12 730 {12,4+0,1 19,6-19,38 0,5(0,8) 4,0-4,1
DB 350 5,7+0,2 3,0-4,0 0,8(1,2)
5 3096 10 150 {12,5+0,1 10,5-10,7 0,35(0,6) |2,8-2,9
55CM 300 B,4+0,2 1,3-1,7 0,25(0,55)
S 3097 23 1000 | 11,5+0,1 16,4-16,6 0,5(0,9) 2,8-2,9|1 e88 201 019
S5CM 200 7,8+0,2 1,5-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 0867
see Ad point 99
S 3100 13 750 {14,7+0,1 40,0-40,4 0,5(0,9) 2,8-2,911 688 901 019
55CM 300 5,5+0,2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 3101 11 1200 |12,0+0,1 16,2-16,4 0,4(0,7) 2,8-2,9
SNFE 300 5,9+0,2 1,2-1,8 0,4¢0,7)
5 3102 11 1200 |112,6+0,1 15,1-15,3 0,41(0,8) 2,8-2,9
STEYR 250 7,0+0,2 1,3-1,7 0,4(0,7)
3 3103 10 1000 |11,5+0,1 9,3-9,5 0,3(0,6) 2,8-2,9|see Ad peint 100
S8CM 375 7,6+0,2 0,8-1,4 0,3(0,5)
5 3103-1 10 1000 |11,6+0,1 9,3-9,5 0,3(0,0) 2,8-2,9
SSCM 375 7,0+0,2 1,0-1,4 0,5(0,5)
5 3104 11 1150 |14,6-14,7 18,4-18,6 0,4(0,75) |2,8-2,9
KHD 300 7,8-8,0 1,6-2,2 0,4(0,7)
5 3105 11 1150 | 11,7+0,1 12,2-12,14 0,4(0,8) 3,2-3,3
IVECO 275 | 5,3+0,2 0,9-1,5 0,4(0,7)
UNIC
5 3105-1 11 1150 |11, 3+0,1 11,7-12,0 0,4(0,75} |3,2-3,3
IVECO 275 5,%+0,2 1,5-2,0 0,45(0,75)
UNIC
5 3106 13 750 114,5+0,1 45,1-54, 4 0,5(0,9} 2,8-2,9)1 688 %01 019
DUVANT 300 5,1+0,2 5,1-5,7 0,8(1,2} 1 680 750 067
see A4 point 101
S 3108 il 700 111,%-12,0 15,2-15,4 0,4(0,75) §3,0-3,1|valve spring initial
tension 2,5+0, lmm
VOLVO 250 4,1-4,3 1,7-2,1 0,3{0,8) {max.2,2~2, 9mm)
3 3108-1 11 00 [13,9-14,0 18,3-18,5 0,41{0,7) 3,0-3,1|valve spring initial
tensicn 2, 540, lmm
VOLVO 250 5,6-5,8 3,0-3,4 0,3{0,86} (max.2,2-2, 9mm)
S 3108 v 11 700 |13,7+0,1 18,0-18,2 0,4(0,75) [3,0-3,1|wvalve spring initial
tension 2,540, lmm
VOLVO 250 5,3-5,5 3,0-3,4 0,3(0,86} (max.2,2-2, 9mm)
S 3108 X 11 700 112,1+0,1 16,0-1¢,2 0,4(0,75) 13,0-3,1valve spring initial
tension 2,530, lmm
VOLVO 250 | 5,0+0,2 3,2-3,6 0,3(0,86) (max.2,2-2, %um)
5 3108 Y 11 700 111,1+0,1 13,8-14,0 0,4{0,75) |3,0-3,1|valve spring initial
tension 2,5x0, lmm
VOLVOQ 250 5,240, 2 3,0-3,4 0,3(0,6) (max.Z2,2-2, Smm)
5 3108 Z 11 700 [10,5+40,1 12,2-12,4 0,4(0,75) |3,0-3,1|valve spring initial
tension 2,50, Imm
VOLVO 250 | 5,3-5,5 3,0-3,4 0,3(0,6) (max.2,2-2, 9mm)
S 3109 11 700 |13,8+0,1 19,2-15,4 0,4(0,75) |3,5-3,6|valve spring initial
VOLVO tension 2,50, lmm
PENTA 650 | 4,1+0,2 1,7-2,1 0,3{0,6) (max.2, -2, 9mm)
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Pump Design Delvery Quantities Testoil-1SO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel em3/100 H
mm @ U/min Full load setting | em*100H
mm in cm3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 ut
1 5 9
3 8
3 3109 2 11 700 (11,e+0,1 14,95-15,1 0,4(0,8) 3,5-3,6
VOLVO 250 4,240,2 1,7-2,1 0,3(0,8)
PENTA
3 3110 13 750 {14,5+0,1 45,1-45,5 0,5(0,9} 2,8-2,9]1 688 901 019
DUVANT 300 5,1+0,2 5,1-5,7 0,8(1,2) 1 680 750 067
see B4 point 102
§ 3112 12 1100 |11,5+0,1 17,5=-17,7 0,5(0,9} 4,0-4,111 688 901 019
DB 350 4,7+0,2 1,6-2,2 0,8{L1,2} 1 680 750 (067
5 3112-10 12 1100 [11,1+0,1 16,6-16,8 0,5{(0,9) 4,0-4,111 €88 901 019
MB-NFZ 350 4,740, 2 1,6-2,2 0,8(1,2) 1 &80 750 Q67
S5 3112-11 12 1080 9,5%-10,0 14,1-14,3 0,5(0,9) 4,0-4,1
DB 350 5,0-5,2 1,6-2,2 0,8(1,2)
S5 3113 11 1100 §11,8+0,1 15,0~15,2 0,4(0,75) |2,8-2,9%|see B4 point 103
STEYR 250 6,1+0,2 1,5-2,1 0,4(0,7)
5 3114 13 1250 [12,0+0,1 31,5-31,9 0,5(0,8) 2,8-2,9|see A4 point 104
5SCM 300 6,5+0,2 2,2-2,8 0,8(1,2)
5 3114-1 13 1000 [11,4+0,1 23,9-24,2 0,3(1,0} 2,8-2,9|1 €88 501 019
58CM 425 6,3+0,2 2,7-3,3 1,0(1,4) 1 680 750 067
see A4 point 104
5 3115 11 600 |12,440,1 11,95-12,1 0,5(0,7 3,3-3,4
SALB 225 5,440, 2 2,0-2,4 0,2(0,4
SCANIA
5 3115-1 11 700 (11,7+40,1 10,4-10,¢ 0,5(0,7) 3,3-3,4
SCANIRA 250 4,2+0,6 1,2-1,% 0,2(0,4)
5 3116 12 700 |11,440,1 19,6-19,8 0,5(0,9) 2,6-2,7|valve spring initial
tension 2,50, lmm
VOLVG 250 5,5-5,7 1,8-2,3 0,5(0,7) (max.2,2-2, 9mmn)
5 3116 2 1z 700 |11,4+0,1 19,7-19,9 0,5(0, %) 2,6-2,7|1 88 901 019
VOLVC 250 5,6+0,2 2,2-2,6 0,5(0,7) 1 680 750 067
valve spring initial
tension 2,5x01lmm
(max.2,2-2, 9mm)
5 3117 12 850 |13,1+0,1 20,4-20,¢6 0,5(0,9) 3,5-3,6}F1 688 901 019
RVI 275 4,540, 2 1,3-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 3118 12 700 |13,3+0,1 23,8-24,1 0,5(0,9) 2,6-2,7|valve spring initial
tension 2,5%0, lmm
VOLVO 250 3,340,2 1,8-2,3 0,5(0,7) (max.2,2-2, 9mm}
S 3118-1 12 700 |112,3-12,4 21,4-21,¢ 0,5(0,9) 2,6-2,7}valve spring initial
tension 2, 5+0, lmm
VOLVO 250 3,3+0,2 1,8-2,3 0,5(0,7) (max.2, 2-2, 9mm}
5 3118-2 12 700 |11,2+0,1 19,1-19,3 0,3(0,9) 2,6-2,711 688 2301 019
VOLVO 250 3,3+0,2 ,8-2,3 0,5(0,7) 1 680 750 067
S 3118-3 12 700 112,040,111 20,7-20,9 0,5(0,9) 2,6-2,711 888 201 019
VOLVO 250 3,3+0,2 i,8-2,3 0,5(0,7) 1 680 750 067
S 3118-4 12 700 |12,2+0,1 21,1-21,3 0,5(0,9) 2,6-2,7)11 688 901 019
VOLVO 250 3,3+0,2 1,8-2,3 0,5¢(0,7) 1 680 750 067
S 3118-7 12 700 |12,2+0,1 19,4-19,¢6 0,5(0,9) 2,6-2,7]11 688 901 019
VOLVO 250 4,3+0, 2 1,7-2,2 0,5(0,7) 1 680 705 0e7
S 3118-8 12 700 |13,6+0,1 23,4-23,6 0,5{(0,9) 2,6-2,7]1 888 201 019
VOLVO 250 4,0+0,2 1,7-2,2 0,5(6,7) 1 680 750 067
S 311% 12 700 114,8+0,1 33,1-33,3 0,5(0,9) 3,5-3,6|1 688 201 019
RVI 250 4,8+0,2 1,5-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 3120 10 1250 }12,5+0,1 10, 5-10,71 0,35(0,6) [2,8-2,9|sece A4 point 104
35CM 300 B,4+0,2 1,3-,7 0,35(0,55)
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Pump Design Delivery Quantries Testoil-ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
lit
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | & U/min Full load setting | cm®100 H
mm in cm3/1000 H mm from
2 mm 4 B 7 uT
1 5 g
3 8
5 3121 12 700 [11,8+0,1 23,7-23,9 0,5(0,9) 2,6-2,711 688 901 019
VOLVO 200 5,5+0,2 1,6-2,2 0,5(0,7) 1 €80 750 067
PENTA valve spring initial
tensicn 2, 5+01mm
(max.2,2-2, 7mm)
S 3iz2 12 2,6-2,7]1 688 901 019
VOLVO 1 680 750 Q&7
PENTA valve spring initial
tension 2, 5+01mm
(max.2,2-2, 7mm)
S 3122 12 700 (11,740,121 18,3-18,7 C,5(0,9) 2,6-2,711 688 901 019
VOLVO 250 4,2+0,2 1,6-2,0 0,5(0,8) 1 680 750 067
PENTZ valve spring initial
tension 2, 5+01mm
(max.Z, 2-2,7mm)
S 3123 12 900 {13,240,1 21,6-21,8 0,5(0,9) 3,5-3,6(1 689 %01 019
IVECC 300 6,0+0,2 1,5-2,1 0,B8(1,2) 1 880 750 087
FIAT
S 3124 12 700 |11,4+0,1L 26,7-26,9 0,5(0,9) 2,8-2,911 688 901 019
RVI 250 4,2+(,2 1,5-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 087
see A4 point 105
5 3125 12 1100 |11,0+0,1 18,6-18,8 0,5(0,9) 3,0-3,111 €88 901 019
RABA 250 6,040, 2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 3125-1 1z 1100 9,7+0,1 15,6-15,8 0,5(0,9 3,5-3,6(1 688 801 019
RABZ 250 5,9+0,2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 3126 1z 700 9,340, 1 19,2-19,5 0,6(1,0) 2,8-2,911 688 901 (19
BAUDOUIN 400 4,9+0,2 2,3-2,9 1,0(1,4) 1 &80 750 067
see A4 point 96
3 3127 13 900 |12,9+0,1 30,9-31,2 0,6(1,0) 2,8-2,9|1 688 901 019
BAUDOUIN 350 5,2+0,4 2,0-2,6 1,0(1,4) 1 &80 750 0e7?
see A4 point 98
S 3127 13 700 (12,0+40,1 30,7-31,0 0,6{1,0} 2,8-2,91 688 501 019
BAUDOUIN 400 4,440, 2 2,1-2,7 1,2(1,4) 1 680 750 067
see A4 point 98
5 3128 12 1250 |14, 3+0,1 22,9-23,1 0,5(0,%) 2,8-2,911 688 901 019
55CM 300 6,9+0,2 2,0-2,¢ 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A4 Point 100
5 3128-1 12 1000 |11,5+0,1 16,4-146,6 0,5(0,9) 2,8-2,9|1 €88 3901 019
S5CM 200 7,8+0,2 1,5-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A4 Foint 100
S 3129 1z 900 |12,7+0,1 20,6-20,8 C,5(0,9) 5,7-5,9|1 688 %01 019
ROLLS 250 5,640, 2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 0p7
ROYCE
S 3130 12 700 115,0+0,1 25,8-26,0 0,5(0,9 2,8-289|1 688 901 019
GUASCOR 300 7,0+0,2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 0&7
3 3131 11 1100 9,4+0,1 11,0-11,2 0,4(0,8) 4,3-4,14
LB 300 T,2-7,4 1,4-2,0 0,4(0,8)
S 3131-1 11 700 |12,7-12,8 14,5-14,7 0,4(0,8) 4,3-4,4
DB 350 6,9-7,1 1,4-2,0 0,45(0, 7
S 3131-3 11 1100 (10,9+0,1 13,7-0,2 0,4(0,8) 4,3-4,4
MB-NFZ 300 7,240, 2 1,4-2,0 0,4(0,8)
5 3131-10 11 1100 [l2,1+40,1 14,0-12,4 0,4(0,8) 4,3-4,4
DB 300 7,4+0,2 1,4-2,0 0,4(0,7)
5 3132 11 700 |13,0-13,1 17,6-17,8 0,4(0,75) 3,5-3,6|valve spring initial
VOLOV tension 2,5+0, lrnm
PENTA 200 3,7-3,9 1,7-2,1 0,3(0,06) {max.2,2-2, 9mm)
S 3133 13 500 |12,440,1 30,8-31,1 0,6{1,0) 2,8-2,911 688 %01 019
BAUDOQUIN 350 4,84+0,2 2,0-2,6 1,0(1,4) 1 680 750 0&7
S 3134 12 700 114,8+40,1 27,8-28,0 0,5(0,9) 2,6-2,7|1 688 801 019
VOLVO 250 5,6+0,2 1,5-2,1 0,8(1,2) 1 6B0 750 067
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
hit
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel ¢m3/100H
mm | & U/min Full load setting | em*100 H
mm in cm3/1000 H mm from
2 rmm 4 6 7 uTt
1 5 9
3 8
S 3135 12 900 |12,0+0,1 18,9-19,1 0,5(0,9) 5,2-5,311 €88 901 019
ROLLS 250 6,7+0,2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 &80 750 067
ROYCE
S 3136 12 700 [14,8+40,1 33,1-33,3 C,5(0,9) 3,5-3,61 €88 901 019
RVI 250 4,8+0,2 1,5-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 0&7
S 3136-1 12 700 0,0 33,1-33,3 0,5(0,%) 3,5-3,6(1 €88 9201 019
RVI 250 |-9,8-0,2 1,5-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 087
S 3138 11 500 |1G,4-10,5 9,4-9,6 0,4{0,75) |3,1-3,2|see A4 point 106
KHD 425 7,3+0,2 1,2-1,8 0,4(0,75)
S 3139 12 550 |12,5+0,1 23,0-23,2 0,5(0,9) 3,5-3,6
RVI 2175 5,440, 2 2,0=-2,6 0,8(1,2)
5 3140 11 1100 |11,7-11,8 14,9-15%,2 0,4(0,75) }3,2-3,3
IVECO 275 6,9+0,4 2,2=-2,7 0,45{(0,75)
ONIC
5 3141 12 700 9,3-9,4 11,7-13, % 0,5(0,8) 5,0-5,1)wvalve spring initial
SAAB tension 3,310, lmm
SCANIA 350 5,0-5,2 1,5-1,9 0,3(0,6) (max. 3,0-3,5m)
5 3141-¢ 12 700 |10,-10,1 12,8-13,0 0,5(0,8) 5,0-5,1valve spring initial
SARB tension 3,310, lmm
SCANTA 225 4,2-4,8 1,1-1,5 0,310,806} (max. 3,0-3,5m)
5 3142 11 700 114,540, 1 16,4-16,6 0,4(0,75) |3,4-3,5
ROLLS 300 8,6+0,2 1,9-2,5 0,45(0,75)
ROYCE
5 3145 11 1300 |111,6+0,1 9,35-9,65( 0,41(0,75) 4,25-
FORD 4,35
350 6,9+0,2 1,0-1,5 0,45(0,75)
5 3146 12 500 |[12,7+0,2 20,8-21,0 0,5(0,9 3,5-3,6(1 688 901 019
RVI 275 4,6+0,2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 6BO 750 067
see A4 point 105
S 3147 11 700 |10,7+0,1 14,0-14,2 0,4(0,7) 3,5-3,86
PENTA 650 4,1+0,2 1,7-2,1 0,6(0,9)
S 3148 12 700 p12,3+0,1 25,5-25,7 0,5(0,9) 2,06-2,711 688 901 019
VOLVO 300 4,8+0,2 1,5-2,0 0,4(00,7) 1 680 750 067
S 3149 11 1300 |13,-13,2 16,5-10,7 0,5(0,9) 4,25-
FORD 4,35
350 7,2=-7,4 1,6-2,0 0,35(0,55)
S 3150 11 1200 |12,9-13,0 12,5-12,7 a,5(0,9) 4,25-
FORD 4,35
350 8,0-8,2 2,3-2,1 0,35(0,55)
5 3151 11 1200 (13,3-13,4 13,2-13,4 0,5(0,9) 4,25-
FORD 4,35
350 8,0-8,2 2,6-3,0 0,35(0,55)
3 3152 11 700 (12,0-12,7 17,2-17,4 0,4(0,75) 3,5-3,6|valve spring initial
VOLVO tension 2,50, lmm
FENTA 250 4,1-4,3 1,9-2,3 0,45(0,75) (max. 2,2-2,5n)
S 3153 12 700 |11,5-11,6 | 224,-22,7 0, 5(0 9} 2,6-2,.7
VOLVO 200 5,6-5,8 2,3-2,9 0,8(1,2}
5 3154 12 900 |13,4-13,5 21,4-21,6 0,5(0, 9} 5,2-5,3
PERKINS 225 5,6-5,8 1,5-2,0 0, 8(1 23
S 3155 13 750 [14,5+0,1 49,8-50,2 0,6{(1,0) 2,8-2,910 681 443 Q22
SACM 300 4,0+0,4 2,7-3,4 0,%(1,3) 1 680 750 061
5 3157 11 1300 |13,2-13,3 12,8-13,40 0,5(0,9)] 4,25-
FCRD 4,35
350 7,9-8,1 1,9-2,3 0, 35(0,55]
5 3159 13 750 114,5+0,1 49,8-50,2 6(1,0) 2,8-2,9|0 6Bl 443 022
SACM 300 4,0+40,4 2,7-3,4 0 5(1, 3) 1 680 750 061
S 31598-1 13 750 114,5+0,1 49,8-50,2 0,6(1,0) 2,8-2,5(0 681 443 022
SACM 300 4,0+0,4 1,7-3,4 0,9(1,3) 1 680 750 061
S 3160 13 Th0 {14,5+0,1 49,8-50,2 0,6(1,0) 2,8-2,910 681 443 022
SACM 300 4,0+0,4 2,7-3,4 0,9(1,3) 1 &80 750 06l
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1S0 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Cade Ciimb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | & U/min Full load setting | cm*100 H
mm in cm3/1000 H mm from
2 mm 4 8 7 uT
1 5 9
3 8
S 3160-1 13 750 | 14,5+0,1 49,8-50,2 0,6{(1,0) 2,8-2,9]0 681 443 022
SACM 300 4,0+0,4 2,7-2,4 0,9(1,3) 1 680 750 061
5 3lel 13 750 |14,5+0,1 49,8-50,2 0,6(1,0) 2,8-2,9|0 681 443 022
SACM 300 4,0+0,4 2,7-3,4 0,9(1,3) 1 680 750 061
5 31le3 12 1000 [12,8+0,1 21,6-21,8 0,5(0,9) 2,8-2,9]1 €88 901 019
VOLVO 250 4,0+0,2 1,1-1,0 0,5(0,7) 1 €80 750 067
S 3164 11 1150 |12,8+0,1 14,8-15,0 0,40, 2,8-2,9
KHD 3C0 7,5+0,2 1,2-1,7 0,4(0,7;}
5 3165 12 700 (11,6-21,7 19,7-20,0 0,5(0,9) 2,6-2,7|valve spring initial
tension 2,5%0, lmm
VOLVO 300 2,7-3,9 2,2-2,6 0,5(0,7) (max. 2,2-2,5m)
5 3167 12 700 |13,7-13,8 23,1-23,3 0,5(0,9) 3,8-3,9
MAN 300 T,5-7,7 2,4-3,0 0,8(1,2)
S 3168-1 12 1250 (13,0+0,1 28,9-29,1 0,5{0,9) 3,5-3,6|1 683 901 (019
SCM 350 4,5+0,14 2,0-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 075
S 3170 12 900 [12,9-13,0 21,5-21,7 0,50, 9} 3,5-3,8
ROLLS 250 5,6-5,8 1,7-2,3 0,8(1,2)
ROYCE
5 3170-1 12 700 |13,1-13,2 21,1-21,4 0,5(0,9) 3,5-,36
PERKINS 250 5,9-6,1 1,7-2,3 0,8(1,2)
S 3173 11 1200 |(12,7+0,1 16,7-16,9 0,5(0,8) 2,8-2,9
KHD 300 6,5+0,2 1,5-2,1 0,7{1,0)
S 3174 12 1150 (13,2+0,1 16,6-1¢,8 0,6(1,0) 3,5-3,6|1 688 901 019
KHD 300 7,6+0,2 2,0-2,6 0,901, 3} 1 680 750 067
5 3175 12 T00 |12,4+0,1 27,9-28,1 a,5(0, 9} 2,8-2,5%|1 688 901 019
RVI 250 4,440,4 1,5-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 087
5 3176-1 12 1000 [13,6+0,1 24,6-24,8 0,50, 9) 3,8-3,9|1 688 901 019
ENASA 250 4,1+0,2 2,5-3,1 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 3176-2 12 1030 |113,4-13,5 24,8-25,0 0,5(0,9 3,8-3,9|valve spring initial
tension 3, 340, lmm
ENASZA 250 3,9-4,1 2,5-3,1 0,8{(1,2} (max. 3,0-3,5m)
S 3176-3 12 650 [12,8+0,1 19,6-19,8 0,50, 9 3,8-3,9|1 688 901 019
ENASA 250 6,3+0,4 1.1-1,7 O,7(1,1) 1 680 750 067
5 3176-4 12 1000 |10,2+0,1 17,4-17,¢6 0,5(0,9) 3,8-3,9|0 688 901 019
ENASA 250 4,1+0,2 2,5-3,1 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 3177 12 900 {10,7-10,38 18,9-19,1 0,5(0,9) 3,5-3,6
ROLLS~- 250 5,7-5,9 2,3-2,9 0,8(1,2)
ROYCE
S 3178 12 700 (13,0-13,1 22,5-23,1 0,5(0,9) 3,6-3,7|valve spring initial
tension 3,340, lmm
VOLVO 250 4,6-4,8 1,7-2,2 0,5(0,7) (max. 3,0-3, 5m)
5 3178-1 12 700 [14,2+0,1 25,9-26,1 0,500, 9} 3,6-3,7|1 688 901 019
VOLVQ 250 4,8+0,3 1,7-2,2 a,5(0,7) 1 680 750 087
5 3179 12 1150 (12,040, 1 19,7-19,9 0,5(0,8) 3,4-3,5]1 688 201 019
KHD 300 6, 7+0, 2 1,6-2,4 0,701, 1 680 750 067
S 3180 13 750 [13,9-14,0 42,5-45,5 0,3(1L, 2,8-2,9
S5CM 300 4,5-4,7 1,7-2,3 1,0(1,4)
S 31i80-1 13 750 | 13,9-14,0 44,8-45,2 0,e(1,0) 2,8-2,9|see Ad point 97
SS5CM 300 4,4-4,8 1,7-2,3 10-,0(1,4)
S 3182 11 1175 {13,8-13,9 10,2-10,5 0,4{(0,75) [4,8-4,9
RVI 275 b,2-6,4 1,3-1,8 0,45(0,75)
5 3183 12 850 |13,1-13,2 21,9-22,1 0,5(0,9) 3,7-3,8
DAF 250 &,8-73,0 1,4-2,0 0,8(1,2)
S5 3183 Y 12 850 [13,4-13,5 22,8-23,0 0,3(0,9) 3,7-3,8
DAF 250 6,6-7,0 1,4-2,0 0,8{(1,2)
5 3183 Z 12 850 (12,1-12,2 19,5%-20,1 0,5(0,9 3,7-3,8
DAF 250 6,6-7,0 1,4-2,0 0,8(1,2)
5 3183-1 12 B50 [12,1-12,2 20,0-20,2 0,5(0,9) 3,7-3,8
DAF 250 6,6~-7,0 1l,6-2,2 0,8(1,2)
5 3183-1Y 12 850 |13,1-13,2 21,9-22,1 a,5(0,9) 3,7-3,8
DAF 250 6,6-7,0 1,4-2,0 0,8(1,2)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISO 4113 Part closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm @ U/min Full load setting | cm100 H
mm in em3/1000 H mm from
2 mm 4 8 7 uT
1 5 9
3 8
5 3183-12 12 850 11,3-11,4 18,1-18,3 0,5(0,9) 3,7-3,8
DAF 250 6,6-7,0 1,4-2,0 0,8(1,2)
3 3183-2 12 1000 [10,4+0,1 15,1-15,3 0,5(0,9) 3,7-3,8|1 688 901 018
DAT 225 5,8+0,4 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 0&7
S 3183-3 12 850 |12,7+0,1 21,1-21,3 0,5(0,9) 3,7-3,8(1 &88 901 019
DAF 275 6,7+0,2 22,5-28,5 0,8(1,2) 1 680 750 047
5 3185 11 500 |10,440,1 G,4-9,6 0,4(0,7) 3,1-3,2
KHD 425 7,340,2 1,2-1,8 0,4(0,7)
S 3186 12 700 |11,4-11,5 15,7-19,9 D,5(0, % 2,6-2,7|valve spring initial
tensicon 2, 5%0, lmm
VOLVC 250 3,9-4,1 1,7-2,2 0,5(0,7) {max. 2,2-2,5m)
5 3186-1 12 700 §11,4-11,5 19,7-19,9 0,5(0,9) 2,6-2,7|valve spring initial
tensicn 2, 540, lmm
VOLVO 250 4,2-4 .4 1,7-2,2 0,5(0,7 (max. 2,2-2,5m)}
S 3187 12 700 (12,5-12,6 21,1-21,3 0,5(0,9 2,4-2,5|valve spring initial
VOLOV tension 2,5+0, lmm
PENTA 250 4,7-4,9 2,5-2,9 0,5{0,7) (max. 2,2-2,5m)
5 3189 12 700 [11,4+0,1 24,1-24,3 0,5(0,9) 1 688 901 019
VOLVO 650 3,3+0,2 2,0-2,4 0,5(0,7) 1 &80 750 0g7
5 3190 11 1175 |13,4-13,5 11,4-11,7 G,4(0,75) (4,2-4,3
RVI 275 4,0-4,2 1,5-2,0 0,45(0,75)
5 3191 11 1250 |13,8-13,9 8,4-8,7 0,4(0,75) |4,4-4,5
RVI 2785 4,8-5,0 1,9-2,4 0,45¢(0,75)
S 3192 12 900 |13,5-13,¢6 25,4-25,6 0,5(0,9) 3,4-3,5
IVECO- 300 4,3-4,5 1,5-2,1 0,8(1,2)
UNIC
S 3192-1 12 900 |113,1+0,1 23,9-24,1 a,5(0,9) 3,4-3,5(1 688 901 019
IVECC 300 4,9+0,2 1,8-2,14 0,8(01,2) 1 680 750 075
5 3183 11 1200 |13,2-13,3 13,2-13,4 0,5(0,9) 4,25-
FORD 4,35
650 h,9-6,1 0,8-1,2 0,35(0,55)
5 3194 11 1300 |14,6-14,7 11,7-11,9 0,5(0,9) 4,05-
FORD 4,15
350 8,6-8,8 2,0-2,4 0,35(0,55)
5 319% 12 900 [1z2,3-12,4 23,2-23,4 0,50, 9) 3,4-3,5
IVECO- 300 3,5-4,1 1,7-2,3 0,8(1,2)
UNIC
5 3196 12 700 110,4+0,1 13,3-13,5 0,5(0,8) 5,0-5,1(1 &88 301 019
SAAB 225 4,740, 6 2,2-2,6 0,3(0,6) 1 680 7h0 015
5 3196 O 12 700 (10,0+0,1 12,4-12,6 0,5(0,8) 5,0-5,1]1 e88 901 019
SAAB- 225 4,440,6 2,2-2,6 0,3(0,6) 1 680 750 015
SCANTA
S 3197 11 700 |12,8+0,1 14,7-14,9 0,4(0,7) 3,5-3,6
VOLVO 300 l,6-2,0 0,3(0,0)
S 3199 12 1050 {(11,4-11,5 20,2-20,4 0,5(0,9) 2,5-3,6|see B4 point 105
RVI 275 4,1-4,3 1,7-2,3 0,8(1,2)
S 3200 12 200 111,940,1 24,9-25,1 0,5(00,9) 3,8-32,9{1 e88 501 019
ENASA 250 3,3+0,4 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 3200-1 12 900 |15,6+0,1 33,5-33,7 Q,5(0,9) 3,8-3,9|1 688 3501 019
ENASA 250 4,4+0,4 2,5-3,1 0,8(1,2} 1 680 750 Qg7
5 3201 11 1030 |12,1+0,1 12,6-12,8 0,4(0,7) 3,2-3,3
ENASA 250 7,9+0,2 1,7-2,3 0,450,
5 3202 12 700 |14,0+0,1 25,1-25,3 0,5(0,9) 3,6-3,7(1 688 901 019
VOLVO 300 4,8+0,2 i,7-2,2 0,5{0,7) 1 680 750 067
5 3204 11 1100 (12,640,1 l6,2-16,4 0,4(0Q,75y |12,8-2,9
STEYR 250 4,5+0,2 2,0+42,5 0,4(0,7)
5 3205 12 700 |13,3+0,1 24,2-24,4 0,5(0,9) 3,7-3,8(1 688 901 019
MAN 300 4,1+0,2 1,7-2,3 G,8(1,2) 1 680 750 067
5 3205-1 12 700 (12,8+0,1 22,8-23,0 0,5(0,%) 3,7-3,8(1 688 901 019
MAN 300 4,1+0,2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 067
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-150 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm (@ U/min Full load setting | cm¥100 H
mm in em3/1000 H mm from
2 mm 4 7 uTt
1 5 9
3 8
S 3206 12 700 |11,7+0,1 27,5-27,7 0,5(0,9) 3,5-3,6|1 688 901 019
VOLVC 250 5,0+0,2 1,7-2,3 0,5(0,7) 1 680 750 067
5 3206-1 i2 700 |12,4-12,5 29,7-29,9 0,5{(0,9: 3,5-3,6|see Ad point 95
VOLVO- 300 5,1-5,3 1,7-2,3 0,45(0,75)
PENTA
S 3z206-2 12 700 |10,1+0,1 21,5-21,7 0,5(0,9% 3,5-3,6|1 588 %01 019
VOLVO-T 250 5,1+0,2 1,7-2,3 0,5(0,7) 1 680 750 067
3 3208 12 1150 (12,3-12,4 18,9-19,1 0,6(1,0) 3,4-3,5]|see A4 point 109
KHD 325 6,5-6,7 l,6-2,2 a,9(1,3)
3 3209 11 1050 |11,2-11,3 le,7-16,9 0,4
400 5,0-5,2 1,6-2,1 0,4
5 3210 13 700 [14,5-14,6 38,8-39,1 0,6 2,8-2,9|1 688 901 D19
400 5,4-5,6 2,7-3,3 1,0 1 680 750 087
see A4 point 110
5 3211 12 1250 |13,3-13,4 19,9-20,1 0,5 2,8-2,911 688 3901 019
300 8,1-8,3 2,0-2,6 0,8 1 680 750 067
see Ad point 99
§ 3212 1z 500 [14,6-14,7 23,9-24,1 g, 6 3,5-3,6|1 688 %01 019
250 5,9-6,1 1,3-1,7 a,3 1 &8O 750 067
see A4 point 111
5 3213 12 1000 |11,7-11,8 18,9-19,1 g,5 3,0-3,1|1 688 %01 019
250 6,6-6,8 2,5-3,1 0,8 1 680 750 075
see Ad point 110
S 3214 11 750 (15,0-15,1 24,5-24,8 0,4 2,8-2,9})see A point 110
300 4,4-4,6 1,6-2,1 0,45
5 3215 11 1200 |13,2-13,4 17,2-17,4 0,5 4,65- |see A4 point 110
4,75
350 6,3-6,5 1,7-2,1 0,35
5 3216 12 975 [12,8-12,9 23,2-23,4 0,5 3,5-3,6[|1 é88 901 019
300 4,4~-4,86 1,7-2,3 0,8 1 &80 750 0&7
see Ad point 110
S 3217 11 1050 |12,9-13,0 20,8-21,0 0,4
400 5,7-5,9 2,0-2,4 0,6
5 3218 i1 1100 (11,2-11,3 14,4-14,6 0,4 4,3-4,4|see Al point 27
300 6,8-7,2 1,2-1,8 0,4
5 3219 11 700 [14,3-14,4 21,7-22,0 0,4 see Ad point 112
325 5,1-5,9 2,2=-2,1 Q0,45
5 3220 11 1000 J13,2-13,3 12,9-13,2 0,4 3,6-3,7|see A4 point 110
250 8,4-8,6 1,8-2,3 0,45
5 3221 11 i080 |12,1-12,2 14,4-14,4 0,4 4,3-4,4)5ee Al point 27
350 6,3-6,7 1,2-1,8 0,4
S 3222 11 1050 8,8-8,9 10,3-10,5 0,4 4,3-4,4 |see B4 point 113
350 5,9-6,5 1,4-2,0 0,4
S 3224 11 1050 }15,8-16,0 15,8-16,0 0,4
475 6,9-7,3 1,7-2,1 0,6
5 3225 11 700 |112,9+0,1 12,4-12,6 0,4(0,7) 3,7-3,8
DAF 325 7,340, 2 1,3-1,7 0,3(0,5)
S 3225 ¥ 11 1000 |12,9+0,1 12,9-13,1 0,4(0,7) 2,7-3,8
DAF 275 7,2+0,2 1,4-1,9 0,4(0,7)
S 3225 7 11 1000 [(1z2,7-12,8 12,9-13,1 0.1 3,7-3,8|see A4 point 110
275 7.,2-7,4 1l,4-1, 0,45
S 3225-1 11 1000 [(12,4-12,5 12,0-12,2 0,4 3,7-3,8|see R4 point 110
250 7,2-7,4 1,4-1,9 0,45
5 3226 11 1000 [(12,7-12,8 13,8-14,0 0,5 4,55- |see A4 polnt 110
4,65
350 6,9-7,1 2,8-3,2 0,35
5 3228 11 1200 }13,6-13,7 13,8-14,0 0,4 4,25~ |[see R4 point 110
4,35
350 7,8-8,0 2,2~2,6 0,45
5 3229 12 700 |11,2-11,3 23,1-23,3 0,5 3,8-3,911 688 901 019
300 4,5-4,9 2,4-3,0 0,8 1 680 750 075

see Ad point 113
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Pump Design Delivery Quantities Testoil4SO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | & U/min Full load setting } cm*100 H
mm n ¢m3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 Ut
1 5 9
3 8
S 3230 13 750 | 14,7-14,8 38,9-40,2 0,6 2,8-2,9|1 €88 901 019
300 5,5-5,7 1,7-2,3 1,0 1 680 750 0&7
see A4 point 110
S 3232 13 750 113,9-14,0 45,2-45,5 0,6 2,8-2,910 681 443 022
300 4,5-4,7 1,7-2,3 1,0 1 680 750 060
see Ad point 110
5 3233 11 700 0,0-0,0 10,9-11,1 0,4 4,2-4,3|see A4 point 110
300 | -8,4-8,8 2,2=2,7 0,45
5 3234 12 1150 |113,5+0,1 15,8-16,0 0,5(0,9) 2,35~
FORD 2,45
350 5,6+4+0,2 2,6-3,2 0,5(0,8)
5 3235 11 1000 |1z2,3+0,1 1z,0-12,2 0,4(0,7) 3,7-3,8
DAF 275 7,240, 2 1,4-1,9 0,4{(0,7)
5 3236 11 1175 0,0-0,0 11,7-12,0 0,4 4,2-4,3|see Ad point 110
275 |-8,5-8,7 2,8-3,3 0,45
g 3237 12 700 |13-13,1 23,4-23,¢6 0,5 3,7-3,8]1 688 01 019
300 4,1 -4,3 1,7-2,3 0,8 1 680 750 067
see Ad point 113
5 3238 132 750 |14,5-14,6 49,8-50,2 0,6 2,8-2,9(0 681 443 (22
300 4,0-4,4 2,7-3,4 0,95 1 680 750 Q61
see A4 point 114
5 3240 i2 700 |13,6-13,7 25,1-25,3 0,5 2,8-2,911 688 201 019
250 6,5-6,7 1,8-2,3 G,5 2,8-2,9|1 680 750 067
see A4 point 110
S 3240-1 12 700 112,7-12,8 22,3-22,5 0,5 2,8-2,9|1 688 %01 019
250 6,5-6,7 1,8-2,3 a,5 1 680 750 Qa7
see A4 point 110
S 3241 11 1500 |11-11,1 12,4-12,7 0,4 3,6-3,7 |see A4 point 115
325 6,9-7,1 1,5-1,8 0,45
3 3242 11 1050 |14,0-14,1 20,8-21,0 a,4
400 6,8-7,0 4,0-4,5 0,9
5 3243 11 1100 |12,7-12,8 l6,4-16,6 0,4 2,8-2,9|see A4 point 110
250 4,4-4,6 2,0-2,6 0,45
5 3244 12 1000 |12,6-12,7 26,0-26,2 0,5 3,3-3,4(1 &8B8 901 019
250 3,6-3,8 1.,7-2,3 0,8 1 680 750 0867
see A4 point 110
5 3245 12 %00 |13,7-13,8 28,8-29,0 0,5 3,3-3,4 |1 688 901 019
250 4,2-4,4 2,5-3,1 0,8 1 680 750 067
see A4 point 110
5 3246 11 750 |13-13,1 24,4-24,7 0,4 2,8-2,59|see B4 point 110
300 4,5-4,7 1,8-2,3 0,45
5 3247 12 700 |15-15,1 24,2~24,4 0,5 3,7-3,8|see A4 point 113
300 4,8-5,2 1,7-2,3 0,8
S 3248 12 850 |18,5+0,2 20,5-21,1 0,5(0,9) 4,2-4,3(1 688 901 019
DAF 250 6,5+0,2 1,4-2,0 0,8(1,2) 1 680 750 075
§ 3248 7 12 850 |11,8-11,9 18,9-19,1 0,5 4,2-4,3 |1 8BS 201 019
250 6,6-6,8 1,4-2,0 0,8 1 680 750 075
see A4 point 110
S 3249 12 1100 (12,3+0,1 20,5-20,7 0,5(0,9) 3,5-3,6
IVECO 300 4,6+0,4 2,2-2,8 0,8(1,2)
UNIC
5 3250 12 700 |13,3-13,4 24,2-24,4 0,5 3,7-3,8|1 688 801 019
3a0 4,1-4,3 1,7-2,3 0,8 1 &80 750 067
see A4 point 113
5 3250-1 12 700 [15-15,1 24,2-24,4 0,5 3,7-3,8|1 688 S01 01%
300 4,8~-5,2 1,7-2,3 0,8 1 680 750 067
see A4 point 113
S 3251 11 1050 {12,7-12,8 19,6-19,8
400 5,3-5,5 3,2-3,.7
S 3252 11 1100 |13,1-13,2 17,4-17,6 0,4 2,8-2,9|see A4 point 103
250 3,7-3,9 1,7-2,3 0,45
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1S0 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Ciimb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm |@ U/min Full load setting | em*100 H
mm in em3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 uTt
1 5 9
3 8
S 3253 1z 650 |12,7-12,8 18,9-19,1 0,5 see A4 point 110
250 7,2-7,4 2,5-3,1 0,8
3 3254 12 700 115-15,1 24,2-24,4 0,5 3,7-3,8f1 688 201 01¢%
300 4,7-5,1 1,7-2,3 0,8 1 680 750 067
see Ad point 113
5 3254-1 12 700 |15-15,1 24,2-24,4 0,5 3,7-3,8|1 €88 2901 019
300 4,7-5,1 1,7-2,3 0,8 1 &80 750 067
see Ad point 113
S 325% 12 700 J15,1-15,2 24,4-24,6 0,5 3,7-3,8|1 688 501 019
300 4,8-5,2 1,7-2,3 0,8 1 680 750 0867
see Ad point 113
S 3256 12 1000 5,7+0,6 1,7-2,0 0,2{(0,3) 4,3-4,411 688 %01 019
MBB 300 B,6+0,3 1,0-1,6 g,8(1,2) 1 680 750 &70
S 3256-1 12 1000 5,7+0,3 1,7-2,0 0,2(0,3) 4,3-4,411 688 301 019
MEBB 300 B, 6+0,3 1,0-1,6 J,8(1,2) 1 680 750 067
S 3256-2 12 1000 4,840,606 1,7-2,0 0,2(0,3) 3,0-3,1(1 688 201 019
MB-NFZ 300 7,2+0,3 1,0-1,86 0,8(1,2) 1 680 750 075
S 3256-3 12 1000 4,+0,4a 1,7-2,0 0,2(0,3) 3,0-3,1(1 688 501 019
MEB 300 7,2+0,3 1,0~-1,6 0,8(1,2) 1 680 750 075
S 3257 11 1000 |14,0+0,1 13,8-14,0 0,4(0,7) 3,7-3,8
DAF 325 7,7+0,4 1,4-1,9 0,4(0,7)
S 3257 Z 11 1000 |14,2-14,3 14,4-14,6 0,4 3,7-3,8 |see A4 point 110
325 7,8-8,0 1,4-1,9 0,45
5 3258 11 1000 |13,3-13,14 12,4-12,6 0,4 3,7-3,8|see A2 point 110
325 7,7-8,1 1,4-1,9 0,45
3 3259 11 1200 |12,1-12,7 16,5-16,4 0,53 4,25- |[see B4 point 110
4,35
650 6,5-6,7 2,3=-2,7 0,35
S 3280 11 1035 }11,4+0,1 13,0-13,3 0,4(0,7) 3,6-3,7
HAEP 250 7,6+0,4 1,5-2,0 0,4(0,7)
S 326l 12 700 112,1-12,2 25,9-26,1 0,5 3,4-3,5(1 888 901 019
250 6,4-6,6 2,0-2,86 0,5 1 680 750 067
see Ad point 110
S 3262 12 700 9,4+0,1 17,4-17,6 0,5(0, 9} 3,5-3,6(1 688 201 019
VME 300 5,3+40,2 3,2-3,7 (0,7 1 &80 750 087
5 3263 11 700 [11,2-11,3 12,0-12,2 0,5 3,3-3,4|see A4 point 110
350 5,1-5,3 2,0-2,4 0,3
S 3264 12 1100 |11,5-11,06 19,9-20,1 0,5 3,45- |1 888 901 019
3,55
350 5,5-¢,1 0,5 1,1 0,5 1 680 750 015
see A4 point 110
5 3265 11 700 |12,2-12,3 15,2-15,4 0,45 3,0-3,1 (0 681 343 009
300 4,8-5,0 1,%-2,3 0,3 1 680 750 015
see A4 point 110
5 3266 11 780 |10-10,1 9,7-9,9 0,5 2,4-2,5|see A4 point 110
330 5-5,2 1,7-2,1
5 3267 11 1200 |13,5-13,6 13,7-13,9 0,5 4,25- |see A4 point 110
4,35
650 5,%-06,1 1,1-1,5 0,35
5 3268 11 1200 |12,1-12,2 16,2-16,4 0,5 4,25- |see A4 point 110
4,35
650 6,5-6,7 2,3=-2,7 0,35
5 3269 12 600 |13,1+0,1 26,6-27,0 0,5(0,9 3,5-3,6
RVI 275 5,5+0,4 2,4-2,8 0,8(1,2)
S 3271 11 1100 (13,4-13,5 17,4-17,6 0,4 2,8-2,9|s5ee A4 point 110
300 4,1-4,3 1,7-2,3 ,45
3 3272 11 1200 |13,5-13,6 17,5-17,7 0,5 4,65- |see A4 point 110
4,75
350 6,1-6,3 i,4-1,8 0,35
8 3273 12 1100 9,9-140,0 15,5-15,7 0,5 3,5-3,6|1 BB 901 019
400 4,8-5,0 2,0-2,86 0,8 1 680 750 075

see A4 point 110
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Poart closing | Cormments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
fravel cm3/100 H
mm @ U/min Full load setting | cm*100 H
mm in ecm3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 uT
1 5 9
3 8
5 3273 12 900 y12,8-12,9 21,8-22,0 0,5 3,5-3,611 688 901 105
300 4,2-4,6 2,0-2,8 0,8 1 &80 750 008
see A4 point 110
§ 3275 12 900 ;11,5+0,1 18,3-18,5 0,5(0,9) 3,5-3,6
IVECO- 325 4,2+0,4 2,0-2,6 0,8(1,2
UNIC
§ 3276 11 1150 9,9-10,0 10,8-11,0 0,4 3,1-3,2|see A4 point 116
350 5,4-5,6 12,5-17,5 0,45
5 3297 12 650 9,8+0,1 18,4-18,6 0,5(0,9) 3,5-3,86
RVT 275 5,5+0,4 2,1-2,7 0,8(1,2)
5 3278 11 700 (12,2+0,1 11,4-11,7 0,4(0,7} 4,8-4,9
RVT 275 7,1+0,4 1,3-1,8 0,4(0,7)
5 3279 12 700 0,0 13,7-13,9 0,5 3,5-3,6|1 688 %01 101
275 | -5,4-5,8 1,6-2,2 0,8 1 680 750 Q0B
see A4 point 110
5 3280 12 700 }12,9-13,0 30,0-30,3 6,6 3,5-3,6|1 688 501 019
300 2,0-2,56 0,5 1 €80 750 067
see A4 point 110
5 3281 12 1050 113,340, 1% 18,6-18,8 0,6(1,0) 3,7-3,8(1 €88 901 C19%
KHD 300 5,940, 2 3,0-3,6 0,8(1,2) 1 &80 750 075
5 3281-1 12 1050 |13,3+0,1 18,6-18,8 0,6(1,2) 3,7-3,811 €88 901 019
KHD 5,9+0,2 3,0-3,6 0,8(1,2) 1 680 750 075
5 3282 11 1100 [13-13,1 13,6-13,8 0,4 4,4-4,5see Ad point 113
300 7,2-7,4 1,4-2,0 0,4
5 3283 11 600 |10,8+0,1 17,2-17,4 0,4(0,7 3,8-3,9
IVECO- 250 4,7+0,2 1,8-2,2 0,4(0,7
VEGASQ
5 3284 12 760 |10,1+0,1 14,8-15,0 0,5(0,9) 3,5-3,¢6
RVT 275 5,6+0,4 1,9-2,3 0,8(1,2)
5 3285 11 1200 |14,5-14,6 15,0-15,2 0,5 4,25- |see R4 point 110
4,35
350 g,0-8,2 2,4-2,8 0,35
S 3801 12 1200 9,3+40,1 17,3-17,7 0,5(0,9) 3,5-3,6see Ad point 117
FIAT 300 &6, 7+0,2 2,8-3,6 0,8(1,2)
S 3802 11 1150 |11,7+40,1 13,35- 0,4(0,8) 4,0-4,1|see A3 point 85
13,55
300 7,940,2 1,5-2,1 0,4(0,7}
S 3802-1 11 1150 {12,3+0,1 13,1-13,3 0,4(0,75) {4,0-4,1|see B3 point 85
DB 300 8,5+0,2 1,5-2,1 0,4(0,7)
S 3802-10 11 750 |11,2-11,4 1,0-4,1|see A3 point 85
300 8,4-8,6 1,4-2,0 0,4
S 3803 12 1200 9,3+0,1 17,3-17,7 0,5(0,9) 3,5-3,¢6
FIAT 300 5,9-0,2 2,8-3,6 0,8(1,2)
S 3804 1200 9,3-9,4 17,3-17,7 0,5 3,5-3,6|see B4 point 117
12 300 5,9-6,1 2,8-3,6 0,8
S 3804 Z 12 1050 j11,1+0,1 18,1-18,3 0,5(0,9 3,5-3,6|1 688 901 019
300 5,9+0,2 2,4-3,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A4 Point 117
valve spring initial
tension 2, 5+0, lmm
(max. 2,2-2, Tmm)
5 3805 11 1150 [12,4-12,5 12,9-13,1 0,4 4,0-4,1|see AD point 118
300 8,7-8,5 l,6-2,2 0,4
S 3805-10 11 750 |11,7-11,8 11,4-11,6 0,4 4,0-4,1 |see A5 point 118
300 7,8-8,0 1,2-1,8 0,4
S 3806 12 1200 5,3-9,4 17,6-18,0 0,5 3,5-3,6(0 681 445 022
300 5,9-6,1 3,0-3,8 0,8 1 680 750 000
see AL point 119
S 3807 12 1150 |10,7+0,1 15,75- 0,5(0,9) 4,0-4,1(1 688 901 019
15,95
300 5,2+40,2 1,2-1,8 a,8(1,2) 1 6BO 750 067
see A3 point 85
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-iSO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | @ U/min Full load setting | cm¥100 H
mm in cm31000 H mm from
2 mm 4 <] 7 uTt
1 5 9
3 8
S 3807-10 12 1150 §11,5-11,6 17,5-17,7 0,5 4,0-4,1|1 688 901 019
300 5,1-5,3 1,2-2,0 0,8 1 680 750 067
see A3 point 85
S 3808 11 1150 {12,2+0,2 12,3-12,5 0,4{0,75) [4,0-431 |see A3 point 86
300 8,3-8,6 1,6-2,2 0,4(0,9)
S 3809 12 1050 [10,0+40,1 19,1-19,6 0,3(0,9) 3,5-3,6|see A4 point 94
300 5,9+0,2 2,8-3,6 0,8(1,2)
S 3810 12 1130 |11,5+0,1 17,2-17,4 0,5¢0,9) 4,0-4,1]1 688 301 019
DB 350 4,6+0,2 1,5-2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 3810-10 12 1150 |10,7-10,8 15,8-16,0 0,5 4,0-4,1}11 688 901 019
350 4,9-5,1 1,6-2,2 0,8 1 €80 750 067
see A5 point 118
S 3B11 12 1150 |10,4+0,1 16,2-16,4 0,5{0,8) 4,0-4,1|1 €88 3901 019
DB 300 5,2+0,2 1,4-2,2 0,8(1,2) 1 &80 750 Qg7
see A3 point &5
5 3811-10 12 1150 [10,4+0,1 16,0-16,2 0,50, 9) 4,0-4,1|1 688 3501 019
300 5,1-5,3 1,4-2,2 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A3 point 85
5 3811-11 1z 1150 |16,4-10,5 16,0-16, 2 0,5 4,0-4,111 688 %01 01%
300 5,0-5,2 1,4-2,2 0,8 1 680 750 067
see A3 point 85
5 3812 1z 1200 9,3+0,1 15,0-15,2 0,5(0,%) 3,5-3,6}1 688 901 019
IVECO- 300 5,3+0,4 2,6-3,4 0,8{(1,2) 1 680 750 075
FIAT
S 3813 11 1150 |11,5+0,1 13,1-12,3 0,4¢(0,8) 4,0-4,1see A3 point 85
DB 350 7,4+0, 2 1,4-1,8 0,7(0,7)
5 3813-10 11 100 |113,1-13,2 14,2-14,4 0,4 4,0-4,1|see A3 point 85
350 7.,2-7,5 1,4-1,8 0,4
S 3814 11 1150 |12,7+0,1 13,4-13,6 G,4(0,8) 4,0-4,1
DB 350 8,2+0,2 1,3-1,9 0,4(0,7)
5 3814-10 11 1150 [(12,4-12,5 13,2-13,4 0,4(0,8) 4,0-4,1
DB 300 8,3-8,5 1,2-1,8 0,4(0,7)
5 3814-11 11 1030 |12,2-12,3 13,0-13,2 0,4(0,8) 4,0-4,1
DB 350 8,2-8,4 1,3-1,5 a,4(0,7)
S 3815 12 1130 |11,0+0,1 16,3-16,2 a,5(0,9) 4,0-4,1(1 688 901 019
DB 750 3,6+0,2 1,8-2,4 0,8(1,2) 1 480 750 067
S 3815-10 12 1180 y11,0+0,1 l6,3-16,5 a,5(0,9) 4,0-4,1
DB 750 3,3-3,5 2,0-2,6 0,8(1,2)
5 3815-11 12 600 [13,1-13,3 12,0-19,2 2,5(0,9 3,6-3,7
DB 325 5,4-5,06 1,4-2,2 0,8(1,2)
S 3815-12 12 600 [13,1-13,3 19,0-19,2 a,5(0,9) 3,6-3,7
DB 300 6,4-5,6 1,4-2,2 0,8(1,2)
S 3815-13 12 1030 |11,5%-11,86 18,5-18,7 0,5 3,6-3,7{1 688 901 019
750 3,2-3,6 2,4-3,2 0,8 1 680 750 087
see AS point 121
S 3816 iz 1180 a,3+0,1 13,7-13,9 0,50, 4,0-4,1(1 688 901 019
DB 650 3,1+0,2 1,6-2,2 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A3 point 85
S 3816-10 12 1180 9,4-9,5 13,5-13,7 0,5(0,9) 4,0-4,1|see A4 point 122
DB 650 3,3-3,6 1,6-2,2 0,8(1,2)
S 3816-11 12 1150 J11,0-11,1 15,8-16,0 0,5(0,9) 4,0-4,1
DB 350 4,9-5,1 1,2-1,8 0,8(1,2)
S 3818 11 1150 |11,2-11,3 12,6-12,8 0,4(0,8) 4,0-4,1|see A3 point 86
DB 300 7,9-8,1 1,2-2,0 0,410,7)
S 3B1l8-1 11 1150 |11,8-11,9 12,6-12,8 0,4(0,8} 4,0-4,1|see A3 point 86
DB 350 8,0-8,5 1,4-2,2 0,4(0,7)
5 3818-10 11 1150 |11,2-11,3 12,6-12,8 0,4(0,8) 4,0-4,1
DB 300 7,9-8,1 1,4-2,2 0,4(0,7)
5 3818-11 11 1030 |11,0-11,1 12,3-12,5 0,4(0,8) 4,0-4,1|see A3 polint 86
DB 750 6,1-6,6 1,2-2,0 0,4(0,7)
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Pump Design Detivery Quantities Testail-1SO 4113 Part closing | Comments
on punger
It
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm |3 U/min Full load setting | cm®100 H
min in em3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 uT
1 5 9
3 B
S 3819 12 850 [11,8+0,1 18,3-18,5 0,5(0,8} 4,0-4,1(1 688 301 019
DB 300 5,240,2 1,2-2,0 0,8(0,7) 1 680 750 067
see A3 point 87
5 3819-1 12 1150 [12,1+0,1 18,0-18, 2 0,5(0, 9 4,0-4,1|1 688 %01 01%
DB 350 4,8+40,2 1,4-2,0 C,8(1,2; 1 680 750 0&7
see A3 point 87
5 3819-2 12 1050 {12,0-12,1 18,2-18,4 0,5(0,5%9) 4,0-4,1 |see A3 point 87
DB 300 5,5-5,7 1,4-2,0 0,8(1,2)
S 3819-10 12 700 |12,440,1 20,1-20,4 0,5(0,8) 4,0-4,111 688 S01 019
DB 300 4,940, 2 1,4-2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A3 point 87
S 3820 11 880 112,6+0,1 12,1-12,3 0,4(0,8) 4,0-4,1|see A3 point B7
DB 300 8,2+0,2 1,4-2,0 0,4(0,7)
S 3520-1 11 1150 [11,4+0,1 12,2-12,4 0,4(0,8) see AZ point 87
DB 350 [ 7,7+0,2 1,4-2,0 0,4(0,7)
S 3820-11 11 700 |12,7-12,8 12,6-12,8 0,4(0,8) 4,0-4,1
DB 350 7,7-7,9 1,4-2,0 0,4(0,7)
S 3821 12 1150 [11,640,1 17,5-17,7 0,50(0,8) 4,0-4,111 688 901 019
DB 350 5,0+0,2 1,4-2,2 0,8(0,7) 1 680 750 067
see A3 point 87
S 3823 12 1150 |11,1+0,1 15,5-15,7 0,5(0,9) 4,0-4,1(1 ©88 901 019
DB 300 5,0+0,2 1,4-2,2 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 3824 12 1050 (11,3+0,1 17,7-17,9 0,5(0,8) 4,0-4,111 688 901 019
DB 300 5,0+0,2 1,6-2,2 0,8(1,2) 1 6BO 750 067
see A3 point 86
S 2824-10 12 1150 |11,0-11,1 15,2-15,14 0,5(0,8) 4,0-4,1|see A3 point 86
DB 300 4,5-5,2 1,6-2,2 0,81(1,2)
S 3825 12 1050 9,7+0,1 14,8-15,0 0,5(0,9) 4,0-4,1|1 688 901 019
DB 350 4,5+0,2 1,4-2,0 C,B8{(1,2) 1 680 750 067
see A3 point 87
S 3827 12 900 |12,6-12,7 21,2-21,4 0,5(0,9) 3,5-3,6
IVECO- 300 5,0-5,2 1,7-2,3 0,6(1,0)
FIAT
5 3828 12 1150 [11,9+0,1 20,0-20,2 0,5(0,9 4,2-4,3(1 688 901 019
MAN 250 B, 9+0,2 1,7-2, 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A3 point 87
5 3829 12 880 [10,8-10,9 16,9-17,1 0,5(0,8) 4,0-4,1 |see A3 peint 56
DB 350 4,5-4,8 1,4-2,0 0,8(1,2)
5 3831 1z 700 |12,0+0,1 19,3-19,5 0,5(0,8) 4,0-4,111 588 901 Q19
DB 300 4,9+0,2 1,4-2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
see A3 point 86
5 3833 12 700 j12,3-12,4 22,9-23,1 0,5(0,9 4,2-4,311 688 901 019
MAN 300 6,1-6,3 1,4-2,0 0,8(1,2) 1 &80 750 067
see A3 point 86
S5 3834 12 1150 |11,8-12,9 ( 20,9-21,1 0,5 4,2-4,3|1 688 901 019
250 &, 6-6,8 1,7-2,3 0,8 1 680 750 067
see B3 point 85
S 3835 11 90C |12,5-12,6 12,6-12,8 0,4(0,8) 4,0-4,1
DB 300 B,0-8,2 1,6-2,2 0,4(0,7)
S 3835-1 11 a0 |12,5-12,¢6 12,6-12,8 0,4 4,0-4,1|see A5 point 123
300 | B,0-8,2 1,6-2,2 0,4
S 3835-2 11 1000 [13,0-13,1 13,8-14,0 0,4 4,0-4,1 |see AS point 123
675 3,4-4,0 1,2-1,8 0,4
S 3835-3 11 1030 |13,5-13,6 13,6-13,8 0,4 4,0-4,1|see AS point 123
350 g§,3-8,9 1,2-1,8 0,4
S 3836-1 12 1150 |12,1-12,2 18,0-18,2 0,5 4,0-4,111 688 3901 019
350 5,0-5,2 1,4-2,0 0,8 1 680 750 067
see A3 point 87
S 3836-4 12 1000 j11,1-11,2 16,0-186,2 0,5(0,8) 4,0-4,1|see A3 point 87
DB 425 4,6-4,8 1,4-2,0 0,81(1,2)
S 3837-1 11 1000 |11,4-11,7 11,5-11,7 0,4{0,8) 4,0-4,1|see A3 point 87
DB 425 1,0-7,3 1,4-2,0 0,4{(0,7)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISC 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting n Difference
travel cm3/100 H
mm | U/min Full load setting | cm?*100 H
mm in cm3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 uT
1 5 9
3 8
5 3837-2 11 1150 {11,4-11,5 12,2-12,4 0,4 4,0-4,1|see A3 point 87
350 7,7-8,0 1,4-2,0 0,4
5 3838 12 1150 {11,6-11,7 17,5-17,7 0,5 4,0-4,1|1 688 901 019
350 5,0-5,2 1,4-2,2 0,8 1 680 750 087
see A3 point 87
5 3840 12 1150 |11,5-12,0 20,0-20,2 0,5 4,2-4,9}11 88 901 019
250 6,9-7,1 1,7-2,3 0,8 1 680 750 075
see A3 point 87
S 3841 12 700 [13,1+0,1 21,5-21,7 0,5(0,9) 4,2-4,3(1 688 901 019
MAN 300 6,0+0,2 1,7-1,3 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 3842 11 750 [11,8-11,9 10,4-10,6 0,41(0,8) 4,0-4,1|see A3 point B5
DB 300 8,2-8,5 1,5-2,1 0,4(0,7)
5 3842-1 11 750 {111,8-11,9 10,4-10,56 0,4 4,0-4,1|see A3 point 85
300 B,2-8,5 1,5-2,1 0,4
5 3842-2 11 1050 |12,7-12,8 13,7-13,9 0,4 4,0-4,1|see A3 point B5
350 7,9-8,5 1,5-2,1 0,4
5 3842-3 11 750 [11,8-11,9@ 10,4-10,46 0,4 4,0-4,1|see A3 point 85
300 B,2-8,5 1,5-2,1 0,4
5 3843 12 1000 |11,3-11,4 20,4-20,6 0,5(0,9} see A3 point 86
MAN 300 6,0-6,3 1,7-2,3 0,8(1,2)
5 3844 11 750 (11,6-11,7 10,2-10,4 0,4 4,0-4,1|see A3 point 86
300 B,0-8,3 1,5-2,1 0,4
5 3B45 11 700 [13,5-14,0 14,8-15,0 0,4¢(0,8) 4,0-4,1}see A3 polint 85
DB 350 7,9-8,2 1,4-1,8 0,4(0,7)
5 3846 11 1050 |13,0-13,1 12,8-13,0 0,6 4,0-4,1see A3 point 85
300 7,4-8,0 1l,6-2,2 0,5
5 3846-1 11 1050 |11,1-11,2 11,4-11,46 0,85 4,4-4,5|see A3 point 85
300 7,0-7,6 1,6-2,2 0,65
5 3847 12 700 [14,4-14,5 24,6-14,5 0,5 4,2-4,3)11 688 901 019
250 6,6-6,8 1 680 750 067
see A3 point 85
5 3848 11 950 [12,1-12,2 13,1-13,4 0,4 4,0-4,1|see A3 point 85
300 7,7-8,0 1,5-2,1 0,4
5 3849 12 1000 )11,3-12,4 19,4-19,46 0,5 4,2-4,3|1 688 901 019
300 4,3-4,7 1,4-2,0 0,8 1 680 750 087
see A3 point 86
5 3850 12 900 $11,0-11,1 12,9-20,1 0,5 4,0-4,1|11 688 201 01%
300 5,9-6,1 1,7-2,3 0,8 1 680 730 067
see A3 point 85
S 3851 11 1050 j11,0-11,1 11,8-12,0 0,85 4,4-4,51see AL point 123
300 6,5-7,1 1l,6-2,2 0,65
5 3851-1 11 1050 j11,1-11,2 11,8-12,0 0,85 4,4-4,5see AS point 123
300 6,5-7,1 1l,6-2,2 0,65
S 3851-2 11 1050 j12,2+0,1 11,8-12,0 0,8(1,3) 4,4-4,5
MB-NF'Z 350 7,140,06 1l,6-2,2 0,6(1,1)
S 3852 11 850 |11,7-11,8 13,8-14,1 0,4 3,8-3,9|see A5 point 124
400 5,8-6,0 1,3-1,8 0,45
S 3853 11 820 {13,8-13,9 17,5-17,8 0,4 3,8-3,9%|see A5 point 125
400 5,8-6,0 1,3-1,8 0,45
S 3853-1 11 900 |14,640,1 19,6-19,8 G,4(0,7) 3,8-3,9
LIEBHERR 400 5,840,2 1,2-1,8 0,6(1,0)
S 3854 12 700 113,0-13,1 25,0-25,2 0,5 4,2-4,3(1 688 201 019
300 4,4-4,6 1,7-2,3 0,8 1 680 750 067
see A3 point B7Y
5 3855 12 1000 (10,5-10,46 20,420,086 0,5 3,9-4,0(1 688 901 019
300 5,2-5,4 1,7-2,3 0,8 1 680 750 067
sge A3 point 86
S 3856 11 1030 (12,3-12,4 12,6-12,8 0,4 4,0-4,1|see A3 point 86
675 5,4-5,7 1,2-2,0 Q,4
5 7001 iz 700 |11,7-11,8 16,1-16,3 a,5 5,0-5,111 688 801 019
225 4,6-5,2 1,3-1,7 a,3 1 &80 750 015

see A4 point 110
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Pump Besign Delivery Quantities Testoil-ISO 4113 Part closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting n Difference
travel em3/100 H
mm o] Uimin Full load setting | cm®*100 H
mm in cm3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 uTt
1 5 9
3 8
S 7001 W 1 700 [12,6+0,1 i8,0-18,2 0,5(0,8) 5,0-5,111 €88 801 015
SCANIA 225 4,9+0,1 13,0-17,0 0,3(0,6) 1 680 750 015
5 7002 12 700 [13,2+40,1 18,7-18,9 0,6(0,9) 5,0-5,1(1 688 901 019
SCANIA 225 4,5-5,1 1,0-1,4 0,3(0,86) 1 680 750 0158
see AD pcint 126
valve spring initial
tension 3,340, lmm
(max. 3,0-3, 5Smm)
S 7002-1 12 700 |113,24+0,1 18,7-18,9 0,6(0,9) 5,0-5,1|1 688 901 019
SAAB 350 4,4+0,2 1,0-1,4 0,3(0,6) 1 880 750 015
SCANIA see AL point 126
valve spring initial
tension 3,320, 1mm
(max. 3,0-3,5mm)
S 7002-8 iz 700 113,2+40,1 18,7-18,9 0,6(0,9) 5,0-5,1(1 688 901 019
SAAB- 225 4,940, 2 1,0-1,4 0,3(0,6) 1 &80 750 015
SCANIA
S 7002 T 1z 700 {13,240, 1 18,7-18,9 0,6(0,9) 5,0-5,1]1 688 901 019
SSB 225 4,1+0,2 1,0-1,6 0,3(0,86) 1 £80 750 015
S 7003 1z 700 |12,8-12,9 18,7-18,9 0,6(0,9) 5,0-5,11{1 &88 901 019
SAAR 1 680 750 015
SCANIA see A5 Polnt 126
S 7004 1z 850 (12,8-12,9 20,7-20,9 0,6 5,0-5,1(1 688 901 019
1 680 750 015
see A4 point 110
S 7007 12 700 [14,4+0,1 21,0-21,2 0,7(1,0) 4,5-4,641 688 901 019
SAAB 225 4,440, 2 1,4-1,8 0,3(0,86) 1 680 750 015
SCANIA see A4 point 110
valve spring initial
tension 3, 30, lmm
(max. 3,0-3,5mmn)
S 7007 Y 1z 700 |16,0+0,1 22,5-22,1 0,7(L,0) 4,5-4,6]1 688 901 019
SAAB- 225 4,440, 2 1,4-1,8 0,3(0,0) 1 &80 750 015
SCANIA
S 7008 12 700 |13,9+0,1 19,7-19,95 0,7(1,0) 4,5-4,611 688 901 019
SAAB- 275 4,7+0, 2 0,3(0,6) 1 680 750 015
SCANTA
S 7008 X 12 700 |12,8-12,9 18,3-18,5 Q,7¢(1, M 4,5-4,6|1 &88 901 019
SAAB 225 4,7-4,9 1,4-1,8 0,3¢(0,8) 1 680 750 015
SCANIA see AL point 126
5 7009 13 900 113,8+0,1 31,7-32,0 0,6(1,0) 3,0-3,131 688 901 019
GUASCOR 350 5, 640, 2,6-3,2 1,0-(1,4 1 680 750 067
2
S 7010 12 850 {13,040, 1 1%,4-19,6 0,5(0,9) 5,0-5,1]1 888 901 018
UDSSR 250 5,0+0,2 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 067
VOLVOGRAD see AL peoint 127
5 7011 12 875 110,4 18,8-19,0 0,6 3,2-3,3|see A3 point 95
325 5,1-5,3 3,3-3,7 0,75
g8 7012 12 700 |13,6+0,1 20,9-21,1 0,6(0,06) 5,0-5,1]1 688 901 019
ROLLS 250 4,4+40,2 1,3-1,7 0,3(0,6) 1 680 730 0a&7
ROYCE valve spring initial
tension 3,340, 1mm
(max. 3,0-3, 5mm)
S 7013 1z 700 [15,0+0,1 26,8-27,0 0,6(0,9 5,0-5,1|1 688 201 019
SSB 225 5,440, 2 4,3-4,7 0,3(0,06) 1 &80 730 067

valve spring initial
tension 3, 3+0, 1mm
(max. 3,0-3, 5mm)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
Ift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic selting in Difference
travel cm3/100 H
mm @ U/min Full load setting [ cm®100 H
mm in cm3/1000 H mm from
2 mm 4 8 7 uT
1 5 9
3 8
S 7014 12 700 |15,0+0,1 16,8-27,0 0,6(0,9 5,0-5,1]1 688 901 019
358 225 5,4+40,2 4,3-4,7 0,30, 6) 1 680 750 067
valve spring initial
tension 3,3%0, lmm
(max. 3,0-3, bmm)
see A5 pocint 126
5 70158 12 TJa0 114,3-14,4 21,8-22,0 0,6(0, 9} 5,0-5,1|valve spring initial
SCANIA tension
Spannung 3, 30, 1mm
225 4,8-5,0 1,5-1,9 0,3{0,8) see Ad point 110
S 7015 Z 12 700 (13,140,2 18,5-15,1 0,6{0, 9} 5,0-5,1(1 688 901 Q19
SCANIA 225 4,8+0,2 1,5-1,9 0,3{0,9) 1 680 750 015%
5 7016 12 700 |1z,8-12,7 19,0-19,2 0,6{0,9) 5,0-5,1]1 688 9201 012
1 680 750 015&
valve spring initial
tension 3, 3+0, lmm
{max. 3,0-3,5mm)
see AL point 126
S 7017 12 700 (14,5-14,6 22,0-22,2 0,6(0,9) 5,0-5,1|1 688 901 019
SAAB 225 5,1-5,7 1,8-2,2 0,3(0,6) 1 €80 750 015
SCANIA valve spring initial
tension 3, 3x0, lmm
{(max. 3,0-3,5mm)}
see Ad point 110
5 7018 12 700 |13,2-13,3 19,2-19,4 0,6(0,%9) 5,0-5,1|1 688 501 019
SARAB 225 4,5-5,1 1,4-1,8 0,3(0,6}) 1 680 750 015
SCANIA valve spring initial
Ds 2 73 tension 340, lmm
BUS-MOTOR {max. 3,0-3, 5mm)
see Ad point 110
5 7019 12 700 [11,4-11,5 le,1-16,3 0,6(0,9) 5,0-5,1|1 €88 901 019
SAAB 225 4,5-5,1 1,6-2,0 0,3(0,86) 1 €80 750 015
SCANIA valve spring initial
tension 3, 3x0, 1mm
(max. 3,0-3,5mm)
see Ad point 110
S 7020 12 700 112,5%-13,0 20,8-21,0 0,6 5,0-5,111 688 901 C19
225 4,4-5,0 18,0-2,2 0,3 1 680 750 015
see Ad point 110
5 7020-0 12 700 j12,8-12,9 20,1-20,3 0,6 5,0-5,111 €88 901 019
225 4,3-4,9 1,5-1,9 0,3 1 €80 750 015
see A4 point 110
3 7021 12 00 113,6+0,1 27,0-27,2 0,8(1,2) 5,0-5,1
SCANIA 225 2,0-2,86 0,4(,8)
S 7022 12 700 |10,94+0,1 16,8-17,0 0,6(0,3) 4,4-4,5
SCANIA 250 4,440,6 1,5-1,9 0,5(0,9)
5 7101 12 1050 |13,8-13,9 20,1-20,3 0,5 5,2-5,311 €88 9201 0195
300 6,0-a6,4 1,6-2,2 0,8 1 €80 750 0&7
see Al point 26
S 7102 J 12 700 | 9,0+0,1 10, 6-10, 8 0,5(0,8) |5,0-5,1]|1 688 901 019
SCANTA 225 5,1+0,2 1,5-1,8 0,3(0,8) 1 680 750 015
5 7103 12 700 |12,5-12,6 17,8-18,0 0,7(1,0) 4,5-4,6|valve spring initial
SAAB tension 3, 330, Imm
SCANIA 225 4,6-4,8 1,5-1,9% 0,3(0,6) {max. 3,0-3,5mm)
S 7104 1z 700 |14,7~14,8 21,0-21,2 0,7(1,0) 4,5-4,6|valve spring initial
tension 3,3%0, 1lmm
SAAB 225 | 4,4-4,6 1,4-1,8 0,3(0,6) (max. 3,0-3, 5mm)
SCANIA
S 7105 12 500 |12,0+0,1 33,9-34,1 0,5(0,9) 3,6-3,711 688 901 019
BAUDQUIN 350 4,5+0,4 1,7-2,3 0,8(1,2) 1 680 750 0&7
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Clmb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm & U/min Full load setting em®100 H
mm in cm3/1000 H mm from
2 mim 4 7 ut
1 5 9
3 8
5 7106 12 900 |12,0+0,1 33,9-34,1 C,5(0,9) 3,6-3,7(1 688 901 019
BAUDCUTIN 350 4,6-5,0 1,7-2,3 C,8(1,2) 1 680 750 067
see A3 Point 98
3 7107 12 1100 [(13,4+0,1 15,7-19,5 C,5(0,9) 5,2-5,3(1 688 2901 (019
DB 300 5,8-a6,0 1,4-2,0 0,8(1,2; 1 680 750 067
S 7107-1 12 700 | 14,8-14,9 22,4-22,6 0,5(0,5) 5,2-5,3|1 688 901 019
DB 350 5,5-5,8 1,4-2,0 0,8(1,2) 1 680 750 0e7
see A4 point 113
5 7108 12 700 |13,9-14,0 19,7-19,9 0,7(1,0} 4,5-4,6|1 6B8 901 019
SAAB 225 4,6-4,8 1,4-1,8 C,3(0,6) 1 680 750 015
SCANIA valve spring initial
tension 3, 340, lmm
(max. 3,0-3,5mm)
see A5 point 126
5 1105 12 800 |14,9-15,0 26,0-26,2 0,5{(0,9) 5,2-5,3|1 688 %01 (¢1¢9
MWM 300 6,5-6,7 3,2-3,8 C,6{(1,0) 1 680 750 087
see Ab point 128
5 7108-1 12 800 |14,9-15,0 26,0-26,2 0,5(00,9) 5,2-5,311 €88 901 015
MWM 300 6,5-6,7 3,0-4, 0,e(l,0} 1 &80 750 067
see A5 point 128
s 7110 12 800 |14,9-15,0 26,0-26,2 0,5(0,9) 5,2-5,311 €88 501 015
MWM 300 6,5-6,7 3,0-4,0 0,6(1,0) 1 &80 750 067
see A5 point 129
5 7111 12 700 |12,3-12,4 17,7-17,9 0,6(0,9 5,0-5,1}11 €88 901 019
1 &80 750 015
see A4 point 110
8 7112 13 900 |13,3-13,4 29,9-30,2 0,6(1,0) 4,4-4,5|control lever
position:
GUASCOR 350 5,2-5,4 2,4-3,0 1,0(1,4) full lcad=57-
65°/1dling=8-16°
1 688 901 019
1 680 750 067
see A4 point 110
S 7113 13 700 |12,9-13,0 30,0-30,3 0,5(0,9) 3,0-3,1|1 688 901 019
1 680 750 067
see A4 point 110
5 7114 12 600 {14,4-14,6 24,0-24,2 0,5(0,9) 5,2-5,3(1 B88 901 019
DB 300 6,0-6,3 1,4-2,0 0,8(1,2) 1 680 750 087
see A4 point 113
5 7115 12 800 |14,9-15,0 2¢,0-26,2 0,5(0,9) 5,2-5,3 | control lever
position:
MWIM 3200 6,2-6,4 3,0-4,0 0.,6(1,0) full load=52-
60°/idling=14-22°
1 688 S01 0195
1 680 750 067
see A5 point 130
5 711le 12 800 |[14,9-15,0 26,0-26,2 0,5(0,9 5,2-5,3|control lever:
MW 300 6,5-6,7 3,2-3,8 0,6(1,0) full load=52-
60°/idling=14-22°
21,6 a 3 1 &88 901 019
1 680 750 087
see AS point 131
5 7118 12 1100 |12,7+0,1 18,1-18,3 0,5(0,9 5,0-5,191 688 201 019
STEYR 250 4,8+0,2 1,5-2,1 0,8(1,2) 1 680 750 087
5 7118-1 12 1100 |12,7-12,8 18,1-18,3 0,5 5,0-5,1(1 688 901 015
250 4,8-5,0 i,5-2,1 0,8 1 680 750 Qa7

gee A4 point 110
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISO 4112 Port closing | Comments
on punger
nft
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Diffarence
travel cm3/100 H
mm @ U/min Full load setting | cm®/100 H
mrm In ¢cm3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 Ut
1 5 9
3 8
5 7119 12 1150 {13,6-13,7 25,7-25,9 0,5(0,9) 5,0-5,1)valve spring initial
Perkins tension 3,310, lmm
350 4,9-5,1 1,7-2,3 G,8(1,2) {max. 3,0~3, Smm)
1 €88 901 019
1 680 750 067
see AL point 132
5 7120 12 600 [14,0-14,2 20,2-20,4 0,5(0,9) 5,2-5,3|1 688 901 019
DB 350 5,6-5,8 1,4-2,0 0,8(1,2} 1 680 750 087
see Ad point 113
5 7120-1 12 1080 |13,2-13,3 19,6-19,8 0,5(0,9) 5,2-5,3|1 688 201 019
DB 350 5,0-5,2 1,4-2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
see Ad point 113
5 7120-2 12 650 | 14,0-14,2 20,2-20,4 0,5 5,2-5,3|1 688 901 019
350 5,6-5,8 1,4-2,0 0,8 1 6B0 750 067
s5ee A4 point 113
S 7120-3 12 650 [14,0+0,2 20,1-20,3 0,5{0,9) 5,2-5,13
MB-NFZ 350 5,6+0,2 1,4-2,0 0,%{(1,2)
5 7121 12 700 |14,1-14,2 23,8-24,0 0,6 4,8-4,5%11 688 901 Q19
250 6,3-6,5 3,1-3,5 0,3 1 680 750 067
see A4 Point 111
s 7122 12 700 |13,5-13,6 30,1~-30,4 0,e{(1,0) 3,6-3,7|valve spring initial
Lension 3,3%0, lmm
(max. 3,0-3,5mm)
1 688 901 019
1 680 750 0867
see A4 point 110
S5 7112-2 13 700 [13,3-13,4 28,9-23,2 0,6 3,6-3,7|1 688 901 019
250 5.,0-5,2 2,6-3,1 0,53 1 €88 901 019
1 &80 750 067
see A4 point 110
S 7123 12 1100 |10,2-10,3 17,0~17,2 a,6(1,0) 4,9-5,0|valve spring initial
STEYR tension 3,3+0, lmm
300 6,3-6,5 1,5-2,1 0,8(1,2) {max. 3,0-3, 5mm)
1 e38 901 019
1 €80 750 087
see Ad point 110
S 7124 12 800 |14,9-15,0 26,0-26,2 0,5(0,9) 5,2-5,3control lever:
MW 300 6,5-6,7 3,6-4,0 Q,6¢(1,0) full load=5%-
67°/1dling=17-25°
1 688 401 019
1 680 750 087
see A5 peint 133
§ 1725 12 700 113,5-13,6 21,4-21,6 0,6 5,0-5,1|1 688 201 019
225 5,0-5,6 1,6-2,0 0,3 1 680 750 015
see Al point 14
5 7125-5 12 700 |13,3+0,1 20,9-21,1 0,6(0,9 5,0-5,1(1 688 %01 019
SAAB- 225 5,1+0,2 1,6-2,0 0,3(0,6 1 680 750 015
SCANIA
3 7123 T 12 700 |13,8+40,1 22,1-22,3 0,6(0,9) 5,0-5,1(1 688 501 019
SALB- 225 4,7+0,6 1,6-2,0 0,3(0,86 1 680 750 015
SCANIA
5 7126 12 700 |12,8-12,9 20,4-20,0 0,6 5,0-5,1(1 688 201 019
225 4,5-5,1 1,8-2,2 0,3 1 680 750 015
see Ad point 110
5 7127 12 1110 (11,5-11,46 17,4-17,6 0,5 5,0-5,1(1 688 201 019
250 b,5-6,7 1,5-2,1 G, 8 1 680 750 015
see Ad point 103
5 7129 13 500 |12,5-12,6 48,3-18,6 a,6 2,8-2,5(0 681 443 022
300 5,3-5,5 5,7-6,3 1,0 1 680 750 Q&0
see Ad pcoint 97
S 7131 13 900 (12,0-12,1 48,2-48,5 0,6(1,0) 2,8-2,9
S3CM 300 4,7-5,3 4,7-5,3 1,0(1,4)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISC 4113 Port closing { Comments
on punger
lift
Code Climb j Plunger | Speed [ Control rack Basic setting in Difference
travel cm3/100 H
mm | @ U/min Full load setting |} cm?®100 H
mm in cm3/1000 H mm from
2 mm 4 6 7 uT
1 5 9
3 B
S 7132 1z 700 |15,5%9-16,0 33,9-34,1 0,5(0,9) 4,5-4,6 | f311 load=27-35°
PERKINS 300 5,9-6,1 3,8-4,4 0,8(1,2)
3 7134 13 700 |12,9%-13,0 27,5-27,7 C,6(1,Q) 3,6-3,7|valve spring initial
VOLVO tension 3, 3x0, lmm
225 5,1-5,3 2,5-2,9 0,4(C,B) (max. 3,0-3,5mm)
5 7135 12 775 114,140,1 23,0-23,2 0,5(0,9) 2,175-
MACK 2,85
325 4,5+0,2 2,8-4,4 0,8(1,2)
5 7135-1 12 1050 (12,9-13,0 19,8-20,1 0,5 2,75- |1 688 901 101
2,85 1 &80 750 Q08B
325 4,8-5,0 3,8-4,4 0,8 see A4 point 110
S 7136 12 1000 0 18,4-18,¢6 0,5 5,2-5,3|1 688 201 019
1 &80 750 075
275 (-7,6-7,8 2,0-2,06 0,8 see Ad point 110
5 7137 13 700 |11,4-11,5 34,1-34,3 0,5 3,6-3,7|1 688 %01 019
1 680 750 067
see A4 point 110
5 7138 12 700 |12,2-12,3 16,5-16,7 0,6 4,4-4,511 ©88 9201 019
1 680 750 015
300 4,4-5,0 2,0-2,4 . 3 see A4 point 110
S 7138 Z 12 700 111,840,1 15,0-15,2 0,6{(0, 9} 4,4-4,5
SCANIA 250 4,3+0,6 1,2-1,¢ 0,5(0,8)
S 7139 12 700 |15,2-15,3 23,6-23,8 0,6(0,9) 5,0-5,1|valve spring initial
SAAB tension 3,340, lmm
SCANIA 225 5,1-5,7 1,8-2,2 0,3(0,6) (max. 3,0-2, 5mm}
control lever:
VIL=5%-67°/idling=7-
15°
5 7140 13 700 110,2-10,3 2%,2-29,4 0,5(0,9) 3,6-3,7|valve spring initial
VOLVO- tension 3, 340, lmm
PENTA 250 3,7-3,9 1,7-12,2 0,5(0,7) (max. 3,0-3, 5mm)
g 7141 12 700 |14,4-14,5 33,3-33,5 0,5 4,5-4,6|1 6B8 801 019
1 680 750 067
300 7,57, 3,6-4,2 0,8 see Ad point 110
S 7142 12 800 {14,9-15,0 26,0-26,2 0,5(0,9) 5,2-5,3|control lever:
MWM 325 6,5-6,7 3,0-4,0 0,6(L,0) full load=b6-
64°/idling=19-27°
5 7143 12 800 [(14,9-15,0 26,0-26,2 0,5(0,9) 5,2-5,3|control lever:
MM 325 6,5-6,7 3,0-4, 0,6(1,0) full load=66-
74°/1dling=29-37°
S 7144 12 800 [14,9-15,0 26,0-26,2 0,5(0,9) 5,2-5,3
MWM 300 6,5-6,7 3,0-4,0 0,6(1,0)
S 7145 12 800 [14,9-15,0 26,0-26,2 0,5(0,9) 5,2-5,3|control lever:
MWM 325 6,9-6,7 3,0-4,0 0,6{(1,0) full leoad=66-
74°/idling=29-37°
5 7146 12 800 [14,5-15,0 26,0-26,2 0,5(0,9; 5,2-5,3|control lever:
MWM 325 6,5-6,7 3,0-4,0 0,6(1,0) full load=56-
64°/idling=15-27"
5 7148 12 875 |11,1-11,2 19, 9-20,1 0,5 2,75- |see A4 point 110
285
325 4,5-4,7 3,9-4,5 0,8
5 7150 13 TO00 |12,6-12,7 38,3-38,5 0,5 3,6-3,7|valve spring initial
VOLVO tensiocn 3,340, lmm
PENTA 250 3,7-3,9 1,7-2,2 0,5 1 s88 901 019
1 630 750 067
see Ad point 110
3 7151 12 J00 |12,7-12,8 17,4-17,6 0,6 4,4-4,5]1 €88 901 019
1 €80 750 015
225 4,6-5,2 1,6-2,0 0,3 see A4 point 110
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Chmb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
travel em3/100 H
mm | & U/min Full load setting | em*100 H
mm in ecm3/1000 H mm from
2 mr 4 6 7 uT
1 5 °
3 8
5 7152 12 1050 |13,7-13,8 20,9-21,1 0,5 5,2-5,3|1 88 501 019
1 680 750 067
300 0,3-6,6 l,0-2,2 0,8 see Al point 27
S 7153 13 9h0 112,8-12,% 29,7-30,0 0,€e 5,0-5,1]11 688 %01 019
1 680 750 075
300 3,7-3,9 1,9-2,5 1,0 see Ad point 110
5 7154 12 1100 |11, 6-11,7 19,3-19,5 0,5 5,0-5,1]1 688 201 0l9
1 680 750 008
275 4,8-5,2 1,6-2,2 0,8 see A4 point 110
5 7155 12 1050 |12,7-12,8 23,3-23,5 0,5 h,2-5,3|1 688 901 019
1 680 750 007
350 4,2-4,7 1,0-1,6 0,8 see A4 point 113
S 71h6 12 900 |14,2-14,5 27,7-27,9 0,6 4,5-4,6[1 688 201 019
1 680 750 067
250 4,3-4,5 1,3-1,7 G,3 see A4 point 111
S 7156-1 12 1050 |14,0-14,1 26,9-27,1 0,5 4,5-4,6[1 688 501 Q19
1 680 750 Q67
350 8,3-8,5 6,3-6,9 0,8 see A4 point 111
S 7157 12 900 (13,6-13,7 23,1-23,3 0,5 2,75- |see Ad point 110
2,85
325 4,2-4,9 4,0-4,6 0,8
S 7158 13 200 (11,7-11,8 3¢6,9-37,2 0,6 3,6-3,711 688 901 019
1 680 750 0a7
350 4,2-4,4 1,5-2,1 1,0 see AL point 134
5 7159 12 630 12,1-12,2 21,1-21,3 0,5 3,55- {1 688 901 019
3,65 1 ¢80 750 008
325 4,8-5,0 4,0-4,6 0,8 see A5 point 135
5 7160 12 600 |14,1-14,3 19,6-19,8 0,5 5,2-5,3]1 688 901 019
1 680 750 087
300 6,5-7,1 1,6-2,2 0,8 see Al point 27
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Pump Design Delivery Quantities Testoil430 4113 Part closing | Comments
oh punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
] travel em3/100 H
mm U/min Full load setting | cm®100 H mrm from
mm mm in cm3/1000 H uT
4
1 2 3 5 6 7 8 ]
5 7161 12 600 |14,1-14,3 20,1-20,3 0,5 5,2-5,3(1 688 901 019
1 680 750 067
300 6,3-6,7 1,4-2,0 0,6 see A4 point 113
S 7161-11 12 o00 [14,1+0,2 20,1-20,3 0,5(0,M 5,2-5,3(1 688 %01 019
MB-NFZ 300 6,0+0,4 1,4-2,0 0,6(0,2) 1 &80 750 067
S 7le2 12 700 }13,0-13,1 37,9-38,1 0,5 4,5-4,6(1 €88 801 019
1 680 750 067
300 5,5-h,7 3,8-4,4 0,8 see B4 point 111
5 7163 12 600 |13,6-13,8 23,5-23,7 0,5 5,2-5,3|1 688 901 019
1 680 750 067
300 5,6-5,9 1,6-2,2 G,8B see Al point 27
S 7164 12 875 |14,9-15,0 22,5=22,7 0,5 2,75- |see B4 point 110
2,85
325 4,6-4,48 3,9-4,5 0,8
S 7165 12 900 |13,5-13,¢6 44,9-45,1 0,5 3,6-3,7]1 688 201 019
1 680 750 067
300 3,9-4,1 2,5-3,1 C,8 see A4 point 100
S 7166 12 700 |12,5-12,6 | 25,2-25,4 0,7 5,0-5,111 688 201 019
1 68O 750 015
see Al point 4
5 7167 12 900 (13,1-13,2 31,0-31,2 0,5 4,5-4,6(1 6B8 901 019
300 5,0- 5,4 2,2- 2,8 0,8 1 680 750 0&7
see A3 point 71
5 7168 13 1500 |12,0-12,1 19,7-20,0 0,6 3,5-3,6(1 688 901 019
300 T.7- 7,9 2,0- 2,6 1,0 1 680 750 075
see A3 point 75
5 7169 13 1500 {12,0-12,1 19,7-20,0 0,6 3,5-3,6|1 €88 901 019
300 7.,7- 7,9 2,0- 2,86 1,0 1 &80 750 075
see A3 point 69
S 7170 12 700 [12,5-12,06 24,9-25,1 0,7 5,0-5,1(1 &88 901 019
1 &80 750 015
see AZ point 58
g 7171 12 1030 |14,4-14,5 20,9-21,1 0,5 5,2-%,3}11 688 901 Q19
350 4,5~ 4,8 1,4- 2,0 0,8 1 680 750 067
see AZ point 59
S5 7172 12 1030 [12,9-13,0 22,9-23,2 0,5 5,2-5,311 683 201 019
350 4,5- 4,8 1,4- 2,0 0,8 1 &80 750 067
see A2 point 59
5 7173 13 750 |12,3-12,4 43,0-48,3 0,96 2,8-2,9(0 681 443 022
300 4,7- 5,3 4,7- 5,3 1,0 1 &80 750 0€0
see A2 point 58
5 7173-1 13 700 |12,9-13,0 48,0-48,3 0,6 2,8-2,9|0 681 443 022
400 4,7- 5,3 5,0- 5,86 1,0 1 680 750 060
see Al point 17
3 7174 12 600 [14,1-14,3 19,6-19,8 0,5 5,2-5,3|1 688 9201 019
300 6,7—- 6,9 1,5- 2,1 0,8 1 680 750 067
see AZ point 59
S 7175 1z 600 [13,6-13,8 23,5-23,7 0,5 5,2-5,311 688 901 019
300 5,6- 5,9 1,6- 2,2 0,8 1 680 750 067
see AZ point 59
s 7176 12 600 |14,1-14,3 20,1-20,3 0,5 5,2-5,3|see A3 point 61
300 6,0- 6,4 1,4- 2,0 0,6
S 7177 12 1100 |12,3-12,4 18,3-18,5 0,5 5,0-5,1(1 688 301 105
275 5,7- 5,9 1,6- 2,2 0,8 1 680 750 008
see AZ point 58
5 7179 12 1000 |12,8-12,3 16,3-16,5 0,7 4,35-4,45|1 688 901 101
350 5,0- 5,4 2,0- 2,6 0,5 1 680 750 008
see A2 point 58
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger [ Speed | Control rack Basic setting in Difference
@ travel cm3/100 H
mm U/miin Full load setting [em®100H mm from
mm mm m cm3/1000 H uT
4
1 2 3 5 6 7 B 9
5 7180 12 J00 [13,2-13,3 26,8-27,0 Q,7 5,0-5,1(1 688 901 019
350 4,3- 4,9 i,5- 1,9 0,3 1 680 750 015
see Al point 4
S 7181 12 600 115,2-15,4 27,4-27, 6 0,5 5,0-5,1(1 688 901 019
3c0 5,8- 6,2 1,4- 2,0 0,6 1 680 750 067
see A3 peint 61
S 7183 12 875 |11,2-11,3 20,5-21,1 0,5 2,15-2,85| see A2 point 58
325 4,6- 4,8 4,1- 4,7 0,8
S 7184 12 950 | 15,0-15,1 23,0-23,2 0,5 3,55-3,65|1 688 %01 101
325 5,6- 5,8 3,8- 4,4 0,8 1 680 750 008
see A3 point 74
5 7186 11 1100 }10,4-10,5 13,7-13,9 0,5 4,354,451 688 901 101
350 4,6- 4,8 3,0- 3,6 0,8 1 680 750 008
see AZ point 58
g 7187 11 1100 |10,4-10,5 13,7-13,9 0,5 4,354,451 688 901 101
350 4,6~ 4,8 3,0- 3,86 0,8 1 680 750 008
see AZ polint 58
S 7188 12 700 |13,8-13,19 25,1-25,3 a,7 4,4-4,5(1 688 901 104
225 4,4- 5,0 1,5- 1,9 0,5 1 680 750 008
see A2 point 58
S 7188-0 12 700 |12,7-12,8 21,9-22,1 0,6 4,4-4,5|1 €88 501 104
225 4,4- 5,0 1,5- 1,9 0,5 1 680 750 008
see A? point 58
S5 7188 Y 12 700 |13,2+ 0,1 23,5-23,7 0,8(1,2 4,4-4,5
SCANIA 250 4,4+ 0,6 1,4- 2,0 0,4(0,8)
5 7189 12 00 112,8-12,9 22,2-22,4 0,6 5,0-5,111 688 901 104
1 680 750 008
see AL point 126
5 7189 12 700 |13,04+ 0,1 23,7-23,9 0,7(1,0} 5,0-5,1
SCANIA 250 4,2+ 0,6 1,2- 1,6 0,3(0,06)
5 7189 Q 12 700 12,3+ 0,1 21,9-22,1 0,7(1,0} 5,0-5,1
SCRANTIA 250 4,2+ 0,6 1,2- 1,46 0,3(0,6)
S 7191 12 600 14,0+ 0,1 28,8-29,0 0,5(0,9) 4,8-4,9
RVI 275 4,5+ 0,4 2,0- 2,86 0,8(2,2)
S 7191 12 600 0,0 27,8-28,0 0,5 4,8-4,911 688 201 019
1 ¢80 750 075
275 [-9,1-9,5 2,1-2,7 0,8 see A4 point 110
S 7192 12 1500 |11,5-11,¢6 16,9-17,1 0,5 4,4-4,5|1 688 901 019
325 4,3~ 4,7 1,5- 2,1 0,8 1 680 750 075
5 7193 12 1000 | 13,5+ 0,1 39,9-38,1 0,5 3,6-3,7|1 688 201 D19
BAUDCUIN 275 5,7+ 0,4 2,7- 3,3 0,8 1 680 750 074
S 7194 12 850 |13,7-13,8 23,9-24,1 0,5 5,2-5,3|1 688 901 105
250 7,6- 8,0 2,2- 2,8 0,8 1 680 750 015
see AZ point 58
S 7195 1z 1100 {13,4-13,5 15,7-19,9 0,5 5,2-5,3(1 688 801 019
300 5,8- 6,2 1,0- 1,6 0,8 1 680 750 067
see A3 point 61
S 7196 iz 600 |15,2-15,4 28,4-28,6 a,5 5,0-5,111 €88 201 019
450 4,0- 4,6 1,0- 1,6 0,8 1 680 750 067
see A3 point €l
5 7187 13 900 j13,5-13,¢ 25,5-25,8 0,6 5,0-5,111 688 9201 105
300 5,1~ 5,5 1,9- 2,5 1,0 1 &80 750 015
see AZ point 58
5 7197-1 13 900 [12,9+ 0,1 25,5-25,8 0,6(1,0) 5,0-5,1
IVECO-AIFO 300 4,8+ 0,4 1,9- 2,5 1,0{1,4)
5 7198 11 1250 0 15,3-15,5 0,4 4,6-4,7 [see Ad peoint 110
275 {-9,1-9,5 1,8-2,3 0,45
5 7198 11 1250 (14,6+ 0,1 15,7-15,9 0,4(0,7) 4,6-4,7
RVI 275 4,9+ 0,4 1,7- 2,2 0,4{0,7)
S 7199 12 700 |113,0-13,1 36,2-36,4 0,5 4,0-4,1(1 88 901 019
300 4,9- 5,1 3,6- 4,2 0,8 1 680 750 075
see A3 point 71
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed 1 Control rack Basic setting in Difference
2] travel cm3/100 H
mm U/min Full load settng | em¥100 H mm from
mm mm in cm3/MM10600 H uT
4
1 2 3 5 6 7 8 9
5 7200 12 900 |14,5-14,6 | 27,7-27,5 0,5 2,75-2,85| see AZ point 5B
340 4,6- 4,8 3,1- 3,7 0,8
5 7201 12 1000 0,0 23,3-23,5 0,5 4,8-4,911 688 %01 019
275 [-8,1- 8,5 2,1- 3,7 0,8 1 680 750 075
see B2 polint 58
S 7202 12 B850 [11,9-12,0 20,9-21,1 0,5 5,2-5,3(1 €88 901 105
250 4,9- 5,3 2,1- 2,7 0,8 1 680 750 015
see A2 point 58
5 7206 12 1100 |12,1-12,2 15,8-16,0 0,5 3,5-3,6|1 688 901 101
350 5,2- 5,4 2,3- 3,9 0,7 1 680 750 008
see AZ point 58
5 7208 11 1175 0,0 17,0-17,2 0,4 4,1-4,2 |see A4 point 110
27% [-8,4-9,0 2,0-2,5 0,45
5§ 7208 11 1175 14,04+ 0,1 17,0-17,2 0,400,7) 4,1-4,2
RVI 275 4,9+ 0,6 1,9- 2,3 0,4(0,7)
3 7209 12 750 |13,2-13,3 | 28,8-29,0 a,5 4,8-4,9|1 €88 501 105
300 4,8- 5,2 2,0- 2,86 G,8 1 680 750 015
see B3 point 61
5 7209-1 1z 1100 |13,0-13,1 25,2-25,4 0,5 4,8-4,9]1 688 901 105
300 4,B- 5,2 2,0- 2,6 0,8 1 &80 750 0i5
see A3 point 61
5 7210 iz 900 |(13,5-13,6 | 26,9-27,1 0,5 4,8-4,9 |1 688 301 105
325 5,9- 6,3 4,7- 5,3 1,0 1 680 750 015
see AZ point 59
s 7112 12 1150 §13,4-13,5 26,0-26,2 0,5 4,6-4,7|1 688 201 019
325 6,9- 7,1 3,0- 4,0 0,6 1 680 750 067
see AZ point 37
5 7213 1z 1250 [15,8-15,9 16,8-17,0 0,5 4,354,495 see AZ point 58
400 5,5~ 5,7 3,2- 3,8 0,8
5 7214 12 1050 |15,7-15,8 20,6-20,8 C,5 4,35- |see A4 point 110
4,45
350 | 5,7-5,9 2,7-3,3 0,8
5 7214 11 1100 | 14,7+ 0,1 19,0-15,2 0,5(0,9) 4,35-4,45
CPC 350 5,6+ 0,2 2,7- 3,3 0,8(1,2)
5 7215 12 600 |13,0-13,1 | 28,7-28,9 0,5 5,2-5,3(1 688 901 019
250 5,6- 6,0 1,0- 1,6 0,8 1 680 750 087
see AZ point 58
S 7217 12 630 |13,3-13,4 26,6-26,8 0,5 3,55-3,65|1 688 S01 103
325 6,1— 6,3 4,7- 5,3 0,8 1 €80 750 008
see A3 point 74
5 7218 12 850 |13,6-13,7 19,6-19,8 0.5 5,3-5,411 688 3501 013
250 6,6- 6,8 1,4- 2,0 0,8 1 680 750 075
see AZ point 58
S 7219 12 300 31,0-31,2 0,5 3,3-3,4|1 688 901 019
275 2,2- 2,8 0,8 1 680 750 0a7
see A3 point 71
3 7222 12 900 }13,6-13,7 23,2-23,4 0,5 2,752,851 688 901 101
325 4,7- 4,9 4,0~ 4,6 0,8 1 680 750 008
see AZ point 58
S 7224 12 1100 |11,2-11,3 20,9-21,1 0,5 5,1-5,2|1 €88 901 105
1 680 750 008
275 5,1-5,5 3,2-3,8 0,8 see B4 point 110
S 7224 1z 1100 |11,2-11,3 | 20,9-21,9 0,5 5,1-5,2 (1 &88 901 105
325 5,1- 5,5 3,2- 3,8 0,8 1 680 750 008
see AZ point 58
g 7225 13 900 [11,6-11,7 27,0-27,3 0,6 5,0-5,1|1 688 901 105
1 680 750 015
300 3,4-3,8 1,9-2,5 1,0 see Ad point 110
S 7225 13 900 [13,0+ 0,1 31,3-31,5 0,5(0,5) 5,0-5,1
IVECO-UNIC 300 4,04+ 0,4 1,9- 2,5 n,8¢1,2
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1S0 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
fra] travel cm3M00 H
mm U/min Full load setting cm* 100 H mm from
mm mm incm3/1000 H uT
4
1 2 3 5 & 7 8 9
5 7226 13 750 [10,5-10,6 32,3-32,6 0,6 4,0-4,1]1 688 201 019
300 4,8- 5,2 2,5- 3,1 1,0 1 680 750 067
see AZ point 54
S 7226~1 13 930 |11,5-11,6 37,4-37,7 0,6 4,0-4,1|1 683 901 C1%
300 4,6- 5,0 3,2- 3,8 1,0 1 880 750 067
see AZ point 54
3 7227 12 700 |14,3-14,4 33,9-34,1 0,5 4,7-4,8|1 688 201 105
300 4,2- 4,6 2,0- 2,6 a, s 1 680 750 015
see A3 point 61
5 7228 12 1000 (14,7-14,8 17,7-17,9 0,5 5,2-5,3|1 688 %01 105
275 6,6- 6,8 1,3- 1,9 o, 8 1 680 750 089
see AZ point 58
5 7229 12 1000 |13,5-13,¢6 16,3-16,5 G,5 5,2-5,311 688 901 105
275 6,1- 6,3 1,3- 1,9 0,8 1 €80 750 089
see AZ point 58
s 7230 12 980 |13,7-13,8 25,4-25,6 0,5 5,0-5,1{1 688 901 105
250 5,8- 6,0 1,4- 2,0 0,8 1 680 750 089
see AZ point 58
S 7231 12 600 0,0 24,6-24,8 0,5 4,65- |1 688 901 105
4,75 1 680 750 075
275 |-9,0-9,4 2,3-2,9 0,8 see A4 point 110
g 7231 12 600 {13,9+ 0,1 22,3-24,5 G,5(0,9) 4,65-4,75 (1 688 201 01%
RVT 275 4,7+ 0,4 2,8- 3,4 0,8(1,2) 1 680 750 075
5 7232 1z 600 0,0 23,5-23,7 0,5 4,65-4,75(1 688 201 105
275 8,1- 8,5 1,5~ 2,1 0,8 1 680 750 0l1%
see A2 point 58
S 7233-1 12 1300 |14,6-14,7 27,0-27,2 0,6 3,3-3,4|1 688 901 105
300 5,9- 6,2 2,0- 2,86 0,7 1 €80 750 015
see A2 point 58
S 7234 13 700 p11,4-11,5 34,1-34,4 0,6 3,6-3,7|1 €88 901 019
300 2,0- 2,6 0,5 1 680 750 0&7
sea AZ point 58
5 7236 12 600 0 30,3-30,5 0,5 4,5-4,6}1 688 901 105
1 &80 750 015
275 1-9,0-9,4 1,7-2,3 0,8 see A4 point 110
5 7236 12 600 (13,6+ 0,1 30,1-30,3 0,5(0,9) 4,5-4,6
RVI 275 4,9+ 0,4 2,7- 3,3 0,8(1,2)
5 7237 12 600 |12,2-12,4 16,0-186,2 0,5 5,2-5,311 688 901 105
1 680 750 075
300 6,5-7,1 1,6-2,2 0,8 sea Ad peoint 113
g 7237 12 600 | 12,0+ 0,2 i6,1-16,3 0,5(0,9) 5,2~5,3
MB-NFZ 300 6,5+ 0,6 1,6- 2,2 0,8(1,2)
S 7238 12 600 [14,0-14,2 21,3-21,5 G,5 5,5-5,6|1 ©88 901 105
300 6,2~ 6,8 l,6- 2,2 G, 8 1 680 750 075
see A3 polnt 61
5 7239 12 %00 (12,8-12,9 23,1-23,3 0,5 3,25-3,35 [ see A2 point 58
325 5,0- 5,2 4,6- 5,2 0,8
5 7241 12 900 |12,0+ 0,1 33,9-34,1 0,500,939} 3,6-3,7|1 €88 901 019
BAUDOQUIN 350 4,7+ 0,4 1,7- 2,3 0,8(1,2) 1 680 750 Q75
S 1242 12 600 { 15,5+ 0,2 27,4-27,6 0,5(0,9) 5,0-5,111 688 901 019
MB-NEZ 300 5,8+ 0,4 1,4- 2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
S 7242-10 12 600 [13,3+ 0,1 27,4-27,¢6 0,5(0,9) 5,0-5,1]1 688 2901 019
MB-NFZ 300 1,6+ 0,6 1,4- 2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
S5 7243 11 1250 |13,0+ 0,1 14,0-14,2 0,4¢0,7) 4,85-4,95
RV 275 5,2+ 0,4 2,4- 2,8 0,4{0,7)
g 7244 12 700 14,3+ 0,1 33,9-34,1 0,50, 9) 4,7-4,8
MAN 300 4,4+ 0,4 2,0- 2,8 0,B(1,2}
5 7246 12 500 [13,6+ 0,1 29,3-29,5 0,6(1,0) 2,75-2,85
MACK 325 5,8+ 0,2 2,4- 3,0 0,8(1,2)
S 7248 12 1000 |12,2+ 0,1 18,4-18, & 0,5(0,9 5,2-5,3
DAF 275 5,3+ 0,2 1,3- 1,9 0,8(1,2)
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1SO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
%] travel ¢m3/100 H
mm U/min Full load setting | cm®100H mm from
mm mm in cm3/1000 H uT
4
1 2 3 5 6 7 8 9
5 7249 11 1150 | 14,4+ 0,1 18,1-18%,3 0,5(0, N 4,35-4,45
CDC 350 5,4+ 0,2 2,4- 3,0 0,7(1, 1)
8 7250 12 900 [12,3+ 0,1 26,2-26,4 0,5(0,9 4,8-4,9
MAN 325 4,8+ 0,4 4,7- 5,3 0,8{(1,2)
S 7251 12 %00 13,5+ 0,1 | 28,5-28,7 0,5(0, % 4,8-4,9
MAN 300 5,0+ 0,4 2,9- 3,5 0,8(1,2) |
S 7253 12 700 114,0+ 0,1 41,9-42,1 0,5(0,9) 3,6-3,7(1 688 %01 019
BAUDOUIN 400 4,0+ 0,1 1,7- 2,3 0,8{(1,2) 1 680 750 075
5 7254 12 1000 | 13,5+ 0,1 37,9-38,1 0,5(0,9 3,6-3,7|1 €88 901 015
BAUDOUIHN 275 5,7+ 0,4 2,7- 3,3 0,8(1,2) 1 680 750 075
5 7257 12 700 [13,6+ 0,2 25,8-26,0 0,5(0,9) 4,6-4,7
MB3 300 5,1+ 0,3 1,4- 2,0 0,8(1,2)
S 7258 12 1050 | 13,4+ 0,1 20,7-20,9 0,5(0,9) 5,2-5,3
LIEBHERR 350 6,5+ 0,6 3,0- 3,6 0,6(1,0}
5 7261 12 1100 | 12,8+ 0,1 16,8-17,0 0,5(0,9) 3,5-3,6
CUMMINS 350 5,6+ 0,2 2,3- 2,9 0,7(1,1)
S 7262 12 1050 13,5+ 0,1 33,0-33,2 0,5(0,9) 4,0-4,1]1 688 901 019
MTV 350 4,7+ 0,4 1,7 2,3 0,8(1,2) 1 680 750 075
5 7801 12 600 |14,7-14,9 ) 22,0-22,2 0,4 5,2-5,3]1 688 901 019
300 6,2—- 6,6 1,6- 2,2 0,5 1 880 750 087
see A2 point 40
5 7801-1 12 1050 |12,8-12,% ( 16,1-18,3 0,5(0,% 5,2-5,3[1 688 201 01%
DAIMLER 350 5,6- 6,0 1,5- 2,1 0,6(1,0) 1 680 750 067
BENZ see AZ point 40
control lever position
full lead = 5% — 67°
idling = 10 - 18°
5 7801-2 12 500 [13,9-14,1 | 20,1-20,3 0,5(0,5 5,2-5,3|1 €88 901 019
350 5,6- 5,8 1,6- 2,2 0,8(1,2 i 680 750 067
see AZ point 40
5 7801-3 12 50C [14,1-14, 4 20,3-20,5 0,5(0,9) 5,2-5,3|1 €88 901 019
300 6,0- 6,4 1,6- 2,2 0,6(1,0) 1 680 750 087
see AZ point 40
S 7801-4 12 500 |13,8-14,0 20,1-20,3 0,5(0,9) 5,2-5,3]1 688 201 019
350 5,7- 5,9 1,6- 2,2 0,6(1,0) 1 680 750 087
see AZ point 40
3 7805 12 1050 {14,4-14,5 23,1-21,3 0,5 5,2-5,3|1 688 ©01 019
350 h,4- 6,0 1,4- 2,0 0,8 1 680 750 087
see &2 point 42
5 7805-1 12 700 p14,1-14,2 21,0-21,2 0,5{0,%) 5,2-5,3|1 688 901 019
DE 350 5,4- 5,6 1,4- 2,0 0,8(1,2) 1 680 750 0€7
see AZ polint 472
5 7806 12 600 |13,3-13,5 18,7-18,9 0,5 4,0-4,1]1 €88 901 019
350 5,9- 6,2 1,6- 2,2 0,8 1 &80 750 067
see AZ point 42
5 7807 12 600 |13,5-13,7 19,9-20,1 0,5{(0,9) 5,2-5,3(1 688 901 019
DB 350 5,4- 5,7 l,6- 2,2 0,8(1,2) 1 680 750 087
390 KW see AZ point 42
S 7807-2 12 1030 |12,4-12,5 17,2-17,4 0,5 5,2-5,3]1 688 %01 013
350 5,7- 6,0 1,6- 2,2 0,8 1 a80 750 067
see A2 peint 42
5 7807-3 12 600 |13,5-13,7 19,9-20,1 0,5 5,2-5,3(1 688 201 019
350 5,4- 5,6 i,6- 2,2 0,8 1 680 750 067
see A2 point 42
5 7807-4 12 900 [12,6-12,7 18,7-18,9 a,5 5,2-5,3(1 &88 9201 019
350 5,2- 5,8 1,6- 2,0 Q,8 1 ¢80 750 067
see BZ point 42
3 7808 12 600 |13,9-14,1 | 21,4-21,506 0,5(0,9) 5,2-5,3]1 88 3501 019
DB 300 5,6- 6,2 1,3- 1,9 0,6{(1,0) 1 680 750 067

see AL point 121
control lever = 36-44°
control lever = 8-16°
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
fift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
7] travel ocm2/100 H
mm U/min Full load setting | cm*100 H mm fram
mm mm in cn3/1000 H uT
4
1 2 3 5 B 7 8 9
5 7808-1 12 600 |14,5-14,7 20,9-21,1 0,5(0,9) 4,0-4,111 6388 901 019
DB 325 6,4- 6,6 1,6- 2,2 0,6(1,0) 1 680 750 067
see A5 point 121
control lever = 36-44°
control lever = 8-16°
5 7808-2 12 600 |13,9-14,1 21,4-21,¢6 0,5 5,2-5,3|1 688 901 019
350 5,1- 5,7 1,6- 2,2 0,6 1 680 750 087
see AL point 121
5 7808-3 12 600 [14,2+ 0,2 22,8-23,0 0,6(0,9) 5,2-5,3
MB-NFZ 425 4,7+ €, 6 1,6- 2,2 0,8(1,2)
5 7808-10 1z 600 [13,9+ 0,2 21,4-21,6 Q,5(0,% 5,2-5,3
MB-NFZ 300 5,6+ 0,6 1,3~ 1,9 0,6(1,0)
S 7809 12 600 |14,3-14,5 21,1-21,3 a,5 4,0-4,1|1 €88 901 019
350 6,2- 6,8 1,6~ 2,2 0,6 1 €80 750 0&7
see AZ point 41
S 7809-1 12 1050 |13,3-13,4 i8,5-18,7 0,5 4,0-4,111 €88 901 019
300 6,4- 6,8 1,6- 2,2 0,6 1 680 750 067
see AZ point 41
5 7810 12 600 |14,3-14,5 23,9-24,1 0,500, 5,2-5,3t1 688 3901 019
DB 300 5,2~ 5,5 1,6- 2,2 0,6(1,0) 1 680 750 067
see AZ point 40
control lever = 36-44°
control lever = 10-18°
S 7811 12 1150 |13,3-13,4 28,41-28,06 Q0,5 4,5-5,0|1 888 901 019
500 8,7- 8,9 14,1-14,7 0,8 1 680 750 067
see AZ point 41
S 7812 12 i150 |12,2-12,3 24,5-24,7 0,5¢0,9) 4,9-5,0|1 €88 %01 019
MAN 500 g,7- 8,9 14,1-14,7 0,8(1,2} 1 €80 750 0&7
see A2 point 42
5 7813 12 650 |14,3-14,5 22,4-22,6 0,5(0,9) 5,2-5,3|1 €38 901 019
DB 350 5,2- 5,4 1,6- 2,2 0,8(1,2) 1 680 750 087
see AZ point 42
contrel lever = 64-72°
control lever = 14-22°
5 7813-1 12 700 jl1l6,5-16,6 | 27,9-28,1 0,5(0,9) 5,2-5,3|1 &88 901 105
350 5,5- 5,9 1,4- 2,0 0,8(1,2) 1 &80 750 075
see AZ point 42
S 7813-2 12 850 |16,0-16,1 28,0-28,2 0,5(0,9) 5,2-5,3|1 688 201 019
300 5,6~ 6,2 1,6~ 2,2 0,8(1,0) 1 680 750 0a7
see AZ point 42
S 7814 12 650 {13,0-13,2 26,2-26,5 0,5 4,8-4,3|1 088 501 019
350 5,3- 5,9 1,6- 2,2 0,8 1 680 750 067
see A2 point 42
5 7814-1 12 650 [13,9-14,1 26,2-26,5 0,5 4,8-4,911 688 501 019
375 5,1- 5,4 1,6- 2,2 0,8 1 680 750 0oV
see AZ point 42
S 7B14-2 12 850 [14,5-14,6 | 29,4-29,6 0,5 4,8-4,911 688 apl1 019
300 5,4- 5,7 l,6- 2,2 0,6 1 680 750 067
see AZ point 42
S 7815 12 1050 |15,1-15,2 25,8-26,0 0,5(0,%) 5,2-5,3[1 688 201 019
DB 350 5,0- 5,6 1,6- 2,2 0,6(1,0) 1 680 750 0&7
see B2 point 40
5 7816 12 600 [13,1-13,3 22,9-23,2 0,4 5,2-5,3|1 688 901 105
300 5,9- 6,5 1,6- 2,2 0,5 1 680 750 075
see AZ point 40
5 78l6-1 12 600 |13,6-13,8 23,4-23,7 0,6 5,2-5,3]1 688 901 019
300 5,9- 6,5 i,6- 2,2 0,6 1 680 750 067
see AZ point 40
5 7816-10 12 600 |13,6-13,8 23,4-23,7 0,6 5,2-5,3(1 688 901 012
300 5,9- 6,5 1,6—- 2,2 0,6 1 680 750 067
see A2 point 40
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISO 4113 Port closing | Comments
on punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Controi rack Basic setting in Difference
4] travel cm3/100 H
mm Uimin Full load setting [ cm®100 H mm from
mm mm in cn3/1000 H uTt
4
1 2 3 5 6 7 8 9
5 7817 12 600 |15,5-15,7 22,4-22,06 a,5 4,0-4,111 688 901 019
300 6,6- 6,8 1,6- 2,2 0,6 1 680 750 067
see A2 point 41
5 7818 12 1150 [13,8-13,°92 30,7-30,9 0,5 4,5-4,6 (1 €88 201 019
1 &80 750 067
sese AZ point 40
S 7818-1 12 1150 y13,8-13,9% ( 30,7-30,9 0,5 4,5-4,6{1 688 8901 019
1 &80 750 087
see AZ point 40
S 7818-1 12 1150 [(14,2+ 0,1 21,8-32,0 0,5(0,9) 4,5-4,6(1 688 901 019
MAN 500 8,9+ 0,2 14,9~ 15,1 1 680 750 075
5 7819 12 750 (11,4-11,5 23,3-23,5 0,5 4,9-5,0(1 688 501 019
300 5,0~ 5,2 1,2- 1,8 0,8 1 680 750 067
see AZ point 41
5 7820 12 1150 [14,2-14,3 30,9-31,1 0,6 4,4-4,5|1 688 201 019
350 5,0- 6,6 1,6- 2,2 0,38 1 680 750 087
see A2 point 42
S 7822 13 550 (11,4-11,5 22,8-23,1 C,8 h,1-5,211 688 901 105
300 6,1- 6,5 2,0- 2,6 0,6 1 680 750 015
see A3 point €4
5 7822-1 13 950 11,4+ 0,1 21,0-21,3 0,6(1,0) 5,1-5,2
IVECO-AIFO 300 0,1+ 0,4 2,0- 2,6 1,0(1,4)
S 7823 12 600 |13,6-13,8 23,4-23,7 0,5 5,2-5,3(1 688 901 019
350 5,0- 5,6 1,6- 2,2 0,6 1 680 750 0b7
see AZ point 40
5 7824 12 1150 |12,7-12,8 24,9-25,1 a,5 4,5-4,611 688 201 019
1 680 750 067
see B2 point 42
S 7824-1 12 1150 |13,7-13,8 30,8-31,0 0,5 4,5-4,6]1 688 %01 019
300 h,0- 5,4 1,7- 2,3 0,8 1 &80 750 067
see A2 point 42
S 7824-2 12 1150 |13,6-13,7 30,1-30,3 0,5 4,5-4,6|1 688 901 019
1 680 750 0&7
see AZ polnt 42
S 7824-3 12 1050 y12,1-12,2 24,9-25,1 0,5 4,5-4,¢6(1 688 901 019
300 4,8- 5,2 1,7- 2,3 0,8 1 680 750 087
see AZ point 42
S 7825 12 1150 |[13,0-13,1 | 28,4-28,%6 0,5 4,5-4,6(1 688 901 Q19
1 680 750 067
see A2 point 41
5 7825-1 12 1150 |13,0-13,1 28,4-28,6 0,5 4,5-4,6|1 688 201 019
1 680 750 0&7
see A2 point 41
S 7825-1 12 1150 | 13,4+ 0,1 29,6-2%9,8 0,5(0,9 4,5-4,6(L €88 901 019
MAN 500 g,8+ 0,2 14,9-15,1 0,8(1,2) 1 680 750 087
S 17826 12 900 [12,9-13,0 23,6-23,8 0,6(1,0} 4,4-4,5|1 688 901 019
350 5,3- 5,9 1,6- 2,2 0,8(1,2) 1 680 750 087
see A2 point 42
5 7827 13 1150 {11,7-11,8 26,8-27,1 0,6 5,1-5,2 |1 888 901 105
400 4,8- 5,2 2,1- 2,7 1,0 1 680 750 015
see A3 point 69
g 7829 12 1150 |13,8-13,9 30,4-30,%6 0,5(0,9 4,5-4,611 688 501 019
1 &80 750 0&7
see A2 point 42
5 7829-1 12 1150 }13,8-13,9 30,4-30,6 0,5(0,9 4,5-4,6|1 €88 301 019
1 680 750 067
see AZ point 42
S 7830 12 1150 | 14,8-14,9 31,1-31,3 0,5 4,4-4,511 688 901 019
350 5,0- 5,6 1,6- 2,2 0,6 1 880 750 067
see AZ point 40
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-1ISO 4113 Port closing | Comments
an punger
lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic setting in Difference
1%} travel cm3/100 H
mm Usmin Full load setting [ cm®100 H rmm from
mm mm in cm3/1000 H ut
4
1 2 3 5 6 7 8 9
5 7831 12 950 (13,5-13,86 22,9-23,1 0,5 5,0-5,1|1 €88 501 019
300 5,0- 5,4 1,7- 2,3 0,8 1 &80 750 067
see A2 point 41
3 7832 12 600 |14,8-15,0 22,0-22,0 0,5 5,5-5,6|1 688 9201 019
300 6,4~ 7,0 1l,6- 2,2 0,86 1 680 750 067
see A3 point 66
5 7834 12 600 j13,7-13,5 10,9-21,1 0,5 5,5-5,6[1 688 901 105
300 6,4- 7,0 1,6- 2,2 0,6 1 680 750 075
see A3 point 66
S 7834-1 12 600 12,3+ 0,2 20,9-21,1 0,5(0,9) 5,5-5,6|1 688 901 019
MB-NFZ 350 5,6+ 0,6 1,6- 2,2 0,6(1,0} 1 €80 750 075
5 7834-10 12 550 15,2+ 0,2 24,0-24,2 0,6{0,9) 5,5-5,6
MB-NFZ 300 8,3+ 0,6 1,6- 2,2 0,6(1,0}
5 7835 12 600 |14,2-14,4 22,5=-22,7 0,6 5,5-5,6}1 688 901 105
300 6,2- 6,8 l,6e- 2,2 0,6 1 680 750 475
see AZ polnt 40
S 7835-10 12 750 jl4,6+ 0,2 23,0-23,2 0,0(0,9) 5,5-5,¢6
MB-NEZ 300 59+ 0,6 1,6- 2,2 0,6(1,0)
5 7836 12 600 [12,4-12,6 18,2-18,4 0,5 5,5-5,6(1 688 901 105
300 5,3- 5,9 1,6- 2,2 0,6 1 680 750 075
see A3 point 66
S 7836-1 12 600 12,4+ 0,2 18,2-18,14 0,5{0,9) 5,5-5,6
MB-NFZ 350 h,6+ 0,6 1,6- 2,2 0,6(1,0)
S 7836-10 12 600 12,4+ 0,2 18,2-18,14 1,5(0,9) 5,5-5,6
MB-NFZ 300 53+ 0,6 l,6- 2,2 0,6(1,0)
5 7837 12 600 [14,7-14,5 23,4-23,6 0,5 5,2-5,3|1 €88 901 019
300 5,6- 6,2 1l,6- 2,2 0,6 1 680 750 087
see A3 point 66
s 7837-1 12 600 |14,5+ 0,2 23,4-23,6 0,5(0,9) 5,0-5,1(1 688 801 Q19
MB-NFZ 350 5,1+ 0,6 l,6- 2,2 0,6(1,0]) 1 &880 750 067
S 7837-10 12 600 | 14,7+ 0,2 23,3-23,5 0,5(0,9) 5,2-5,3
MB-NFZ 300 5,6+ 0,6 1,6- 2,2 0,6(1,0}
S 7838 12 600 [14,1-14,3 22,9-23,1 0,6 5,2-5,3|1 €88 501 105
300 6,2- 6,8 1,6- 2,2 0,6 1 680 750 075
see AZ point 40
S 7838-10 12 600 12,1+ 0,2 22,9-23,1 0,6(0,9) 5,2-5,3
MB-NFZ 300 6,2+ 0,6 l,6- 2,2 0,6{(1,0)
S 7839 12 600 |15,1-15,3 25,06-25,8 0,6 5,0-5,1|1 688 901 105
300 6,2- 6,4 1,6- 2,2 0,6 1 680 750 075
see AZ point 40
5 7839-10 12 600 |14,9+ 0,2 25,6-25,8 0,6(0,%9) 5,0-5,1
MB-NFZ 300 6,0+ Q0,6 1,6- 2,2 0,6(1,0)
S 7840 12 600 12,7+ 0,2 19,1-19,3 0, 6(0 93 5,2-5,3
MB-NFZ 600 4,2+ 0,06 1,6- 2,2 O 6(1 0}
8 7840-1 1z 600 13,2+ 0,2 20,8-21,0 93 5,2-5,3
MB-NFZ 350 5,8+ 0,6 1,6- 2,2 O 6(1 0}
5 7840-10 12 800 13,4+ 0,2 20,7-20,9 0,6(0,9) 5,2-5,3
MB-NFZ 300 6,9+ 0,6 l,6- 2,2 0,8(01,2)
5 7B41 13 Hh-0 |10,7+ 0,1 20,9-21,1 0,8(0,9) 5,0-5,1
IVECO-FIAT 300 4,4+ 0,4 2,2- 2,8 0,5(1,2)
S 7842 13 1150 11,9+ 0,1 30,3-30,6 Cre(1,0) 5,0-5,1
IVECO-AIFD 400 4,0+ 0,4 3,5- 4,1 1,0(1,4)
S 7843 1z 600 [14,5+ 0,2 22,9-23,3 0,5(0,9) h,2-5,311 €88 201 019
MB-NFZ 350 5,7+ 0,2 1,6- 2,2 0,6(1,0] 1 680 750 067
3 7844 12 600 | 14,4+ 0,2 25,2-25,4 0,500,393} 5,0-5,111 688 901 019
MEBE-NEFZ 350 4,8+ 0,6 l,6—- 2,2 0,6(1,0) 1 680 750 087
5 7845 12 600 | 14,3+ 0,2 22,5-22,1 0,6(0,9) 5,5-5,6(1 683 901 019
MB-NFZ 350 4,8+ 0,6 1,6- 2,2 0,6(1,0) 1 680 750 075
5 7846 12 700 111,59+ 0,2 22,9-23,1 0,5(0,9) 5,2-5,3
MB-NFZ 300 4,9+ 0,6 1,0- 1,6 0,6(1,0)
S 7847 12 700 | 13,44+ 0,2 23,3-23,5 0,6(0,9) 5,5-h,48
MB-NEZ 300 5,2+ 0,6 1,0- 1,6 0,6(1,0}
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Pump Design Delivery Quantities Testoil-ISO 4113 Port ¢losing | Comments

an punger

lift
Code Climb | Plunger | Speed | Control rack Basic sefting in Difference

1) travel cm3/100 H
mm U/min Full load setting | cm®100H mm from
mm mm in cm3/1000 H uT
4

1 2 3 5 6 7 B 9
5 7848 12 1050 {14,959+ 0,1 25,9-26, 1 0,5(0,9) 4,5-4,6
LIEBHERR 350 5,5+ 0,4 3,0- 3,6 0,6(1,0)
5 7849 1z 1050 [15,0+ 0,1 26,2-26,4 0,5(0,%9) 4,5-4,6
LIEBHERR 350 5,1+ 0,4 1,8- 2,4 0,6(1,0)
5 7850 1z 700 |13,1+ 0,1 21,0-21,2 0,5(0,9) 5,2-5,3|1 688 %01 019
MB-NFZ 350 5,4+ 0,2 1,4- 2,0 0,8(1,2) 1 680 750 067
5 7851 12 1050 14,4+ 0,2 28,1-28,3 0,6(0,9; 4,7-4,8
MB-NFZ 300 5,6+ 0,86 1,6- 2,2 0,6(1,0)
S 7852 12 000 | 14,0+ 0,1 23,4-23,6 0,5{0,9) 5,2-5,3
MB-NEZ 300 5,6+ 0,6 1l,6- 2,2 0,6(1,0)
3 7853 12 1150 13,5+ 0,1 29,9-30,1 0,5(0,9) 4,5-4,6]1 688 901 019
MAN 500 8,8+ 0,2 14,9-15,1 0,8(1,2) 1 680 750 075
5 7854 12 950 14,9+ 0,2 25,1-25,3 0,5(0,9) 5,2-5,3
MB-NFEZ 330 51+ 0,6 1,6—- 2,2 0,6(1,0)
5 785bh 12 1065 [13,9+ 0,1 21,1-21,3 0,5(0,9) 5,2-5,3 (1 688 901 019
MB-NF7Z 400 4,8+ 0,6 1,6~ 2,2 0,8(1,2) 1 680 750 075
S 7856 12 1080 | 13,7+ 0,1 22,4-22,6 0,5(0,9) 5,2-5,3
MB-NEFZ 550 4,0+ 0,6 1,6- 2,2 0,8(1,2)
5 7857 12 1080 | 13,5+ 0,1 25,9-26,1 0,5(0,9; 5,0-5,1
MB-NFZ 550 4,0+ 0,6 1,6- 2,2 0,8(1,2;
5 8009 11 700 [12,0+ 0,1 19,6-19,38 1,5(0,9) 3,8-3,9
VOLVO-TRUCK 300 4,5+ 0,6 2,1- 2,5 a,7(1,1)
5 §005-1 11 700 j10,0+ 0,1 16,4-16,56 0,5(0,9) 3,8-3,9
VME 300 4,5+ 0,6 2,1- 2,5 0,71, 1)
5 BO1Z 12 1100 (12,0+ 0,1 ? ? 0,5(0,9) 4,35-4,45
CDC 350 5.0+ 0,2 ? 2 0,8(1,2)
S 8013 12 1100 (1z2,0+ 0,1 ? ? 0,50, %) 4,35-4,45
chc 400 5,0+ 0,2 ? ? 0,8(1,2)
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